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Anlage 2a: Nachfrageentwicklung mit OPNV-Anpassung

Ergebnisse VRR gesamt
Nachfrageentwicklung durch S-Bahn Takt 15°/30 mit OPNV-Anpassung
[RET3 Linie mitpositiver Wirkung Linie mitnegstiver Wirkung € Verlagerung auf andere Strecke

$2+RB3 positiv

P - B eve Strecke

[100 Pers.-Fannen /24 1)

Anlage 2b: Nachfrageentwicklung ohne OPNV-Anpassung

Ergebnisse VRR gesamt
(Nachfrageentwicklung durch S-Bahn Takt 15°/30 ohne OPNV-Anpassung)

[RET Linie mitpositiver Wirkung Linie mitnegstiver Wirkung € Verlagerung aufandere Strecke

$2+RB3 positiv
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4.000.000 €

3.500.000€

3.000.000€

2.500.000€

2.000.000 €

€ Mehreinnahmen

1.500.000€

1.000.000 €

500.000€

- €

Erloswirkung 2019 bei 15'/30' Taktumstellung
(Mehreinnahmen (EA) in € getrennt SPNV/OSPV)

Ospv

SPNV

® mit Anpassung OSPV

3.310.000€

3.770.000€

[ ohne Anpassung OSPV

2.310.000€

3.180.000€
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