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Sachstand zur Teilneuaufstellung des Nahverkehrsplanes (OPNV)

Organisation Bereich/Periode/Jahr/Lfd. Nr./Nachtraq Datum Ifd. Nr. BPL
AOR N/VIII/2012/0344 08.06.2012 19
Beratungsfolge Zustandigkeit _Sitzungstermin Ergebnis
Unternehmensbeirat der VRR A6R Kenntnisnahme 25.06.2012 |:|
Ausschuss fir Verkehr und Planung der VRR  Kenntnisnahme 29.06.2012 ]
AOR
Verwaltungsrat der VRR A6R Kenntnisnahme 05.07.2012 ]

Beschlussvorschlaq:

Der Ausschuss fir Verkehr und Planung, der Unternehmensbeirat und der Verwaltungsrat
der VRR AGR nehmen den Sachstand zur Teilneuauflage des Nahverkehrsplans (OPNV) zur

Kenntnis.

Begriindung/Sachstandsbericht:

Der VRR ist gemal OPNVG NRW nicht nur Aufgabentrager fir den SPNV und Bewilligungs-
behorde fir die Investitionsférderung, sondern besitzt fiir den Bereich des Offentlichen Per-
sonennahverkehrs (OPNV) gemaR § 5 Absatz 3 eine Hinwirkungs- und Koordinationsfunkti-
on. Konkret hat der VRR auf eine integrierte Verkehrsgestaltung im OPNV — also im Gesamt-
system des Offentlichen Verkehrs bestehend aus den Teilbereichen Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV) und Offentlichen Stralenpersonennahverkehr (OSPV) — hinzuwirken. Neben
diesen gesetzlichen Aufgaben hat der VRR auch Ubertragene Aufgaben zu erfullen, die in der

Satzung des VRR geregelt sind.
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Um diese Aufgaben zu erfiillen, muss der VRR im OPNV eine aktive ordnende, strukturie-
rende, empfehlende und umsetzende Rolle zwischen kommunalen Aufgabentragern, kom-
munalen (und ggf. privaten) Verkehrsunternehmen und Birgern einnehmen, mit der Zielset-

zung,

e den OPNV bedarfs- und marktgerecht zu gestalten, also ein Mobilitatsangebot zu
schaffen, das einerseits den Kundenwinschen, unter besonderer Berlicksichtigung
mobilitatseingeschrankter Kunden, entspricht (also die Nachfrage deckt und ein gutes
Preis-/Leistungsverhaltnis hat) und andererseits den Marktanteil des 6ffentlichen Ver-
kehrs halt bzw. erhéht und

e den OPNV finanzierbar zu halten, also ein Mobilitatsangebot zu schaffen, das es dem
jeweiligen Aufgabentrager ermdglicht, seine Finanzierungsaufwendungen durch die
Ausschopfung von Optimierungspotenzialen und die Nutzung von Synergieeffekten

bei gleichzeitiger Optimierung der Qualitat zu reduzieren.

Der Nahverkehrsplan (NVP) dient dabei als rechtliches Instrument, um Planungsgrundlagen
fur die Ausgestaltung des Nahverkehrs zu beschreiben und festzulegen. In § 8 OPNVG NRW
ist der gesetzliche Auftrag zur Aufstellung des NVP geregelt. Die Kreise, kreisfreien Stadte
und Zweckverbande (VRR) stellen zur Sicherung und zur Verbesserung des OPNV jeweils
einen NVP auf. Dieser soll die offentlichen Verkehrsinteressen konkretisieren. Somit bildet
der NVP den rechtlichen Rahmen fir Planungen im Bereich des OPNV, der inhaltlich mit de-
taillierten (Fach-)Planungen, wie beispielsweise dem Marketingplan oder dem Masterplan
Gesamtmobilitat, geflllt wird. Der Marketingplan des VRR, der Masterplan Gesamtmobilitat

des VRR etc. sind also inhaltliche Detailplanungen auf der Grundlage des NVP.

Vor dem Hintergrund dieser Herausforderung ergibt sich fir den VRR die Aufgabe, tUbergrei-
fende Themen — zusammen mit den kommunalen Aufgabentragern und den kommunalen
Verkehrsunternehmen — zu bearbeiten und im Ergebnis Angebote zu unterbreiten, die eine
Erleichterung fir die Arbeit der kommunalen Verkehrsunternehmen darstellen, damit diese
ihre Wirtschaftlichkeit erhdhen kénnen. Diese Dienstleistungen fallen u. a. in den Bereichen
Fahrgastinformation, Marketing, Vertrieb an und werden allen Akteuren zuganglich und nutz-

bar gemacht. Konkret soll der NVP eine Vielzahl von Themen beinhalten, wie beispielsweise

e Vereinfachung des Zugangs zum Gesamtsystem OPNV (Vernetzung von Verleihan-
geboten mit dem OPNV, Nutzung von &ffentlichen und privaten Verkehrsmitteln mit
einem Zugangsmedium, Abrechnung von o&ffentlichen und privaten Mobilitatsangebo-

ten aus einer Hand, Anbieten einer verkehrsmittelibergreifenden Fahrgastinformati-
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on),

e Optimierung des OPNV-Angebots und Beratung der kommunalen Aufgabentrager bei
ErschlieBungsliicken,

e Schaffung einer Vertriebsplattform zur Integration der neuen Mobilitdtsangebote,

¢ Distributionsstrategie fur den Vertrieb (EFM 3),

e Finanzierungsgrundlagen und -modelle (EU-konforme Finanzierung fiir den OSPV,
Fahrzeugfinanzierungsmodell SPNV),

e Definition von verbundweit einheitlichen Qualitatsstandards im OSPV und verbund-
weite Anwendung des Qualitatscontrolling-Systems OSPV,

e Einfiihrung innovativer Technologien in den OPNV (Alternative Antriebstechnologien,
z. B. Hybrid-, Elektro- und Wasserstoffbusse, Kommunikations- und Infrastrukturlo-

sungen (Informationssysteme 0.4.).

Im Bereich OPNV bearbeitet der VRR also Themen, die fachlich zwischen dem SPNV (fir
den der VRR Aufgabentrager ist) und dem OSPV (fiir den die Kommune Aufgabentrager ist)
angesiedelt sind. Damit wird deutlich, dass der VRR nicht in die operative Arbeit der Ver-
kehrsunternehmen eingreifen, sondern vielmehr Lésungsansatze fur Probleme, die den
kommunalen Aufgabentragern bei der Bereitstellung eines qualitativ hochwertigen und trotz-

dem bezahlbaren OPNV mittel- bis langfristig entstehen werden, anbieten will.

In der praktischen Umsetzung bedeutet dies, dass der VRR den kommunalen Aufgabentra-
gern und kommunalen Verkehrsunternehmen u. a. verbundweit einheitliche Handlungsemp-
fehlungen (,Handreichungen®), Beratungen etc. anbietet. Ferner leitet der VRR hieraus den
Fordergrundsatz ab, dass nur noch Maflnahmen, die den im NVP festgelegten strategischen
Zielen entsprechen und verbundweit einheitliche Planungen und Systeme zum Ergebnis ha-

ben, geférdert werden.

Im NVP werden fir jedes einzelne o. a. Thema konkret folgende Fragestellungen behandelt:

o Welche Vorteile ziehen die kommunalen Aufgabentrager, die Kunden / Fahrgaste und
die kommunalen Verkehrsunternehmen daraus, dass der VRR das jeweilige Thema
behandelt?

¢ Wie sieht fUr jedes einzelne Thema die langfristige Strategie (Zielvorstellung ohne Be-
rucksichtigung aktuell limitierender Rahmenbedingungen) mit einem Zeithorizont von
funf Jahren, also der Geltungsdauer eines NVP, aus?

e Welche konkreten kurz- bis mittelfristigen Mallhahmen — also Mal3nahmen, die inner-

halb von funf Jahren umzusetzen sind — werden hieraus abgeleitet?
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e Wie ist fur jedes einzelne Thema gewahrleistet, dass aktuelle und vorhersehbare
Entwicklungen mit Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten (Trends, Wertewandel,
technische Entwicklungen, Demographie etc.) in die Strategieplanung einflieRen?

¢ An wen und wie mussen die Ergebnisse kommuniziert werden bzw. wie kann eine op-
timale und kontinuierliche Kommunikation mit den Akteuren im OPNV gewahrleistet

werden?

Der Zeitplan sieht vor, dass der fiir den Bereich OPNV neuaufzustellende NVP im Sitzungs-
block im Dezember 2012 vorgelegt wird. Die kommunalen Aufgabentrager und Verkehrsun-
ternehmen sowie die sonstigen Trager offentlicher Belange werden aktiv in die Neuaufstel-
lung dieses NVP eingebunden. Hierzu wird diesen voraussichtlich Mitte Juli 2012 der NVP
zugesandt. Auf dieser Grundlage werden voraussichtlich ab Mitte August 2012 Gesprache
mit allen interessierten kommunalen Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen sowie den
sonstigen Tragern offentlicher Belange gefuihrt und die Ergebnisse in den NVP aufgenom-

men.
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