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Bahnsteighöhe S-Bahn 

Bahnsteighöhe nach EBO: 

- 76 cm (auch internationaler Fernverkehr) 

- 96 cm (wenn ausschließlich S-Bahnen verkehren) 

Systemmerkmale S-Bahn: 

- Takt 

- Eigener Bahnkörper 

- Schnellverkehr 

- Stufenloser Einstieg 

- Bahnsteighöhe 96 cm, weil nur FZ mit 100 cm Fußboden 
vorhanden waren 
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Bahnsteighöhe S-Bahn 

Eindeutiges Votum für Zielbahnsteighöhe 76 cm 

- Vollständige Barrierefreiheit aller S-Bahn-Stationen 

- Keine Restriktionen bei der konzeptionellen 
Weiterentwicklung des SPNV 

- Deutlich verbesserte Wirtschaftlichkeit durch den 
Einsatz von Standardfahrzeugen  
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Ergebnis der Untersuchung SMA: 
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Bahnsteighöhen bei der S-Bahn NRW 
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Bahnsteighöhe VRR NRW 

96 cm 108 140 

76 cm                       
(96 cm möglich) 

30 38 

76 cm                   
(76 cm bleibt wegen 

GV/MV) 
33 50 



Bahnsteighöhe S-Bahn 

Eindeutiges Votum für Zielbahnsteighöhe 76 cm 

- Vollständige Barrierefreiheit aller S-Bahn-Stationen 

- Keine Restriktionen bei der konzeptionellen 
Weiterentwicklung des SPNV 

- Deutlich verbesserte Wirtschaftlichkeit durch den 
Einsatz von Standardfahrzeugen  
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Ergebnis der Untersuchung SMA: 
 



Künftige Weiterentwicklung von 
Betriebskonzepten 

Wegen Kapazitätsproblemen Verlagerung von RE-/RB-
/RRX-Verkehren auf S-Bahnstrecken: 

- RE-Netz 2017 (Essen – Duisburg) 

- 15‘/30‘-Takt bei S-Bahn (Essen – Wuppertal, Essen – Dorsten) 

- RRX (Essen – Duisburg, Essen – Bochum 

- Knoten Köln (Köln – Bonn (linke und rechte Rheinstrecke)) 
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Bahnsteighöhe S-Bahn 

Ergebnis der Untersuchung SMA: 

Eindeutiges Votum für Zielbahnsteighöhe 76 cm 

- Vollständige Barrierefreiheit aller S-Bahn-Stationen 

- Keine Restriktionen bei der konzeptionellen 
Weiterentwicklung des SPNV 

- Deutlich verbesserte Wirtschaftlichkeit durch den 
Einsatz von Standardfahrzeugen  
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Bahnsteighöhen S-Bahn 

• Wirtschaftlichkeit / Gesamtkosten beim Übergang zum 
76 cm Bahnsteig? 

• Umrüstungsprozess zeitlich, kostenmäßig je Linie, im S-
Bahnnetz 

 

 → Konzepte / Vorstellungen für den VRR 
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2. Fragestellungen 
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wie bisher 
96 cm 

neu 
76 cm 

Umbaubedarf 

30 Stationen 
Von 76 cm → auf 96 cm 

Umbauten 
 
 
 

108 Stationen 
Von 96 cm → auf 76 cm 

 
 
 

Kosten 
ca. 75 Mio. € 

(bei 2,5 Mio. €/Station) 
ca. 140 Mio. € 

(bei 1,3 Mio. €/Station) 

Einsparungen -  
ca. 70 Mio. € 

(Fz.-Beschaffung) 

Ergebnis ≈ Kostengleichheit 

Bahnsteighöhe S-Bahn 

Überlegungen zur Wirtschaftlichkeit im VRR / Zielhöhe 



Bahnsteighöhe S-Bahn 

Anpassung der Bahnsteighöhe nach “neuem“ Fahrzeugeinsatz 
(80 cm Fußboden): 

- S5 / S8 ab 2014 

- S-Bahn Ausschreibung 2019 mit S1, S2, S3, S4, S9  

- S28 (Regiobahn) 2021 

- 2 Fahrzeugausprägungen 

- S2, S3, S9, S28 mit 80 cm Fußboden 

- S1, S4 mit 80 cm Fußboden + Podest 

- S Bahn-Ausschreibung ca. 2034 mit S6, S11 
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Umrüstungsprozess im VRR 
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15 13 20 25 35 30 40 45 50 

1. VV S-Bahn 2. VV S-Bahn 

VV S28 

S5/S8 

S28 

S2/S3/S9 

S4 

S1 

Anpassung Bahnsteighöhe S-Bahn im VRR 
Zeitlicher Ablauf 

Annahme 3 – 4 Stationen/Jahr 



Anpassung Bahnsteighöhe S-Bahn im VRR 
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Grundsätzliche Überlegungen zur Anpassung der Stationen 
einer Linie 

Stationen mit geplantem Umbau/Modernisierung 

 → 76 cm Bahnsteighöhe zeitgleich herstellen 

Stationen ohne Aufzug/Rampe (ohne barrierefreien Zugang zum Bahnsteig) 

 → 76 cm Bahnsteighöhe wird mit Bau/Rampe hergestellt 



Anpassung Bahnsteighöhe S-Bahn im VRR 
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Grundsätzliche Überlegungen zur Anpassung der Stationen 
einer Linie 

Umrüstung der Stationen in Abhängigkeit von Ein- und Aussteigerzahlen 

 → oberste Priorität: starke Frequentierung durch Rollstuhlfahrer 

  → Wetter 

Sonderuntersuchungen (baulich, betrieblich) zu einzelnen Stationen  

 → Hauptbahnhöfe (Essen, Düsseldorf) 

 → Tunnel- und Turmbahnhöfe (Hattingen, Do.-Dorstfeld) 
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Anpassung Bahnsteighöhe S-Bahn im VRR; S2 

Stationen mit geplanten Baumaßnahmen 

Stationen ohne barrierefreien Zugang zum Bahnsteig 

Stationen mit Umrüstung nach Ein-/ Aussteigern 

Stationen mit besonderem Untersuchungsbedarf 
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Anpassung Bahnsteighöhe S-Bahn im VRR; S3 
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Anpassung der Stationen im VRR 
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Übersicht linienweise Anpassung 

Linie  
Anzahl 
96 cm 

Planung 
(Umsetzung im 

Rahmen 
bestehender 
Planungen) 

ohne 
Aufzug/ 
Rampe 

im 
Umrüstungs-

programm 
Dauer der 

Umrüstung (Jahre) 

Summe 

S5/S8 21 4 8 9 3 

S2 10 1 - 9 3 

S3 8 1 2 5 2 

S9 19 1 1 17 5 

S1 28 2 6 20 5 

S4 19 - - 19 5 



15 13 20 25 35 30 40 45 50 

1. VV S-Bahn 2. VV S-Bahn 

VV S28 

S5/S8 

S28 

S2/S3/S9 

S4 

S1 

Mio. € 

6 

5 

4 

3 

2 

1 

Anpassung Bahnsteighöhe S-Bahn im VRR 
Zeitlicher Ablauf und Kostenverteilung 
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MOF 2 

Betuwe 

Du Hbf RRX 

Do Hbf 

15 13 20 25 35 30 40 45 50 

1. VV S-Bahn 2. VV S-Bahn 

VV S28 

S5/S8 

S28 

S2/S3/S9 

S4 

S1 

Mio. € 

6 

5 

4 

3 

2 

1 

Annahme 3 – 4 Stationen/Jahr 

Anpassung Bahnsteighöhe S-Bahn im VRR 
Zeitlicher Ablauf 



S3, S9 ≈ 29.000 Ein- und Aussteiger 

S1 ≈ 17.000 Ein- und Aussteiger 

 → eher frühere Umrüstung 
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Essen Hbf, schematische Darstellung südlicher Bahnhofsteil 

Anpassung Bahnsteighöhe S-Bahn im VRR 

96 cm 
76 cm 

76 cm  

96 cm 

S1, S3, S9 

S6 

S1, S3, S9 

RE16/RB40 

RE14 

RE14 RE11 
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96 cm 

Düsseldorf Hbf, schematische Darstellung S-Bahn Gleise 

Anpassung Bahnsteighöhe S-Bahn im VRR 

96 cm 

S1, S6, S11 

S1, S6, S11 

S8, S28 

S8, S28 

S8, S28  ≈ 27.000 Ein- und Aussteiger 

S1, S6, S11 ≈ 60.000 Ein- und Aussteiger 

  → eher spätere Umrüstung 

 



Bahnsteighöhe S-Bahn 

28 

Zugänglichkeit für Rollstuhlfahrer 



- Einheitliche Fahrzeugflotte mit einer Bodenhöhe von 80 cm 
soll durch Anpassungen im Türbereich an die 
vorherrschende Bahnsteighöhe angepasst werden (Podeste) 

- Flexibler Einsatz ab 2019 entsprechend Fahrgastzahlen 
96/76 cm 

- Flexible Umrüstung der Fahrzeuge entsprechend des 
Infrastrukturausbaus möglich 

- Positive Rückmeldungen der Industrie! 
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Weitere Vorteile: 

- Toiletten sind in diesen Fahrzeugen Standard 

- Konzeptionelle Anpassungen im SPNV durch Standardfahrzeug problemlos 
möglich 

 

 

Fahrzeugeinsatz /Konzeption 
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Ergänzung zur Präsentation „Bahnsteighöhe bei der S‐Bahn Rhein‐Ruhr“   

(TOP 4 der Niederschrift der Sitzung des Ausschusses für Verkehr und Planung     

vom 05.12.2013) 

 

Auf Seite 11 der Präsentation sind Kosten für die Umrüstung der Bahnsteige  

auf eine Zielhöhe von 96 cm in Höhe von 2,5 Mio. € je Station und  

auf eine Zielhöhe von 76 cm in Höhe von 1,3 Mio. € je Station 

ausgewiesen worden. 

Die angesetzten Kosten werden wie folgt erläutert / begründet:  

 

Herleitung der Kostenannahmen für 

1. Zielhöhe 96 cm 
 

Bisher sind für die landesweit 140 Stationen der S‐Bahn mit 96 cm hohen Bahnsteigen nach 

Aussage des Ministeriums ca. 500 Mio. € investiert worden. 

Das sind ca. 3,6 Mio. €  pro Station.  

In dieser Summe sind auch Stationen enthalten, die neu gebaut worden sind bzw. Stationen 

mit einem hohen baulichen/technischen Aufwand. 

 

Deshalb rechnet der VRR für den Umbau noch vorhandener 76 cm hoher Stationen auf 96 

cm mit einer durchschnittlichen Investitionssumme von 2,5 Mio. € je Station. 

 

2. Zielhöhe 76 cm 
 

Als bauliche Verfahren für eine Anpassung der Bahnsteighöhe von 96 cm auf 76 cm kommen 

in Frage: 

 

  Gleisanhebung durch Aufhöhung des Schotters, Aufschotterung (A) 

Dieses Verfahren wird wegen erwarteter Stabilitäts‐ und Wartungsprobleme 

beim erhöhten Schotterbett in der Regel nicht zur Anwendung kommen. 

Gleisanhebung durch Anhebung des Planums um 20 cm (Pl) 

Regelverfahren bei der Gleisanhebung 

Verringerung der Bahnsteighöhe um 20 cm (Bstg) 

 



  Bisher umgesetzt: 

    Aufschotterung (A) an 3 Stationen in Nürnberg,  

Kosten 0,15 Mio. € je Station 

 

   Kostenschätzungen auf der Basis von Machbarkeitsstudien, Gutachten 

    Gutachten für 23 Stationen in Nürnberg 

      (Pl):  ca. 0,5 Mio. € je Station 

      (Bstg): ca. 1,0 Mio. € je Station 

 

    Gutachten des VRR zur Elektrifizierung der Außenäste Regiobahn 

      (A): ca. 0,15 Mio. € je Station 

      (Pl): ca. 0,25 Mio. € je Station 

    Gutachten des VRR zu Erkrath Hochdahl 

      (Pl): ca. 1,3 Mio. € je Station 

 

  Gutachten des VRR zu Wetter 

      (Pl): ca. 0,625 Mio. € je Station 

      (Bstg): ca. 0,50 Mio. € je Station 

      Ergebnisse des Gutachtens Wetter werden im nächsten VuPa vorgestellt. 

Für die Anpassung der Bahnsteighöhe  von 96 cm auf 76 cm rechnet der VRR mit einem 

Durchschnittswert in Höhe von 1,3 Mio. € je Station.  
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