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1. Ausgangslage:

Die am 19.7.2008 in Dortmund stattfindende Love-Parade ist die gréf3te Musikveranstaltung
der Welt und stellt eine enorme logistische Herausforderung dar. Einem reibungslosen An-

und Abreiseverkehr der Besucher mit offentlichen Verkehrsmitteln kommt dabei eine beson-

dere Bedeutung zu.
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Aufgrund der Erfahrungen mit der Love-Parade 2007 und der WM-Begegnungen in Dort-
mund wurde vom VRR in Zusammenarbeit mit DB Netz, DB Station&Service, der Bundespo-

lizei und weiteren Beteiligen ein spezielles Verkehrskonzept entwickelt.
Grundlage der Planungen dabei waren folgende Rahmenbedingungen:
» Bei gutem Wetter ist mit mehr als 1 Mio. Besuchern zu rechnen
« Der OV-Anteil wird voraussichtlich sehr hoch sein (ca. 80 — 90%)

» Die An- und Abreiseverkehre erstreckt sich voraussichtlich wieder Uber einen langen
Zeitraum:

- Anreise ca. 10:00 — 19:00
- Abreise ca. 16:00 — 03:00 Uhr

« Es ist eine Uberlagerung der An- und Abreisestréome vor allem im Bereich des Haupt-

bahnhofes zu erwarten
Das daraus entwickelte Verkehrskonzept zeichnet sich durch folgende Schwerpunkte aus:

» Verteilung der Reisendenstréme auf verschiedene andere Bahnhofe (Horde, Stadt-

haus, Mollerbriicke) im Stadtgebiet zur Entlastung des Hbf.
» Deutliche Verstarkung des SPNV-Angebotes auf allen Linien

» Trennung der ankommenden und abfahrenden Reisenden nach Richtungen fur einen

reibungslosen Fahrgastfluss in den Bahnhofsbereichen.

« Einflhrung eines farbbasierten Wegeleitungskonzeptes bei der Abreise (Grundsatz:

Abreise erfolgt vom Anreisebahnhof)

Seite 2 von 6




Ubersicht iiber das Dortmunder Stadtgebiet mit den An- und Abreisebahnhéfen sowie der
Wegstrecke auf der B1

Die Planungen werden durch eine Anzahl von GroRRbaustellen im Schienennetz beeintrach-
tigt, die auf einigen Abschnitten keine Kapazitatserhbhungen zulassen. Betroffen sind fol-

gende Abschnitte:

- Dortmund — Linen: Komplettsperrung der Strecke und Einrichtung eines Schienener-

satzverkehrs mit Bussen
- Gelsenkirchen — Oberhausen: eingleisige Betriebsfuhrung durch GroRRbaustelle

- Hagen — Wuppertal: eingleisige Betriebsfihrung durch Grof3baustelle

Die Zuge des Fernverkehrs werden den Dortmunder Hauptbahnhof am 19.7. 2008 nicht an-
fahren und werden groRraumig umgeleitet. Hierdurch soll die Ubertragung von Verspatungen
durch die Love-Parade-Verkehre auf den bundesweiten Fernverkehr weitgehend vermieden
werden. Vor allem aber stehen so auf den Streckenabschnitten im Bereich Dortmund deut-

lich mehr Trassen fur Nahverkehrszige zur Verfugung.
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2. Das OV-Verkehrskonzept
Wie bereits im ersten Kapitel beschrieben, lasst sich das Verkehrskonzept durch folgende

Kernaspekte beschreiben.

1) Verteilung der Besucherstrome aus den verschiedenen Reisendenrichtungen auf ins-

gesamt 4 Bahnhdfe im Dortmunder Stadtgebiet

2) Deutliche Ausweitung des Fahrplanangebots auf allen auf Dortmund zulaufenden

Strecken sowie wichtige Uberregionale Strecken.

3) Farbbasierte Wegeflhrung der Reisenden im Dortmunder Hauptbahnhof nach Ziel-
destinationen fur eine optimale Nutzung des einzigen Zugangstunnels zu den Bahn-

steigen.
2.1 Verteilung der Besucherstrome auf 4 Bahnhofe

Zur Entlastung des Dortmunder Hauptbahnhofes werden die Reisendenstréome aus den ver-
schiedenen Anreiserichtungen entsprechend der vorhandenen Infrastruktur auf insgesamt 3
weitere Bahnhofe im Dortmunder Stadtgebiet verteilt. Die Zige der betroffenen Linien wer-
den an diesem Tag den Dortmunder Hauptbahnhof nicht anfahren. Dies erméglicht die Be-
reitstellung zusatzlicher Gleiskapazitaten im Dortmunder Hbf und eine bessere Wegeflihrung

im Bahnhofsbereich.

Die Verteilung der Ziige von/nach den verschiedenen Richtungen stellt sich dabei wie folgt

dar:
Dortmund Hauptbahnhof:

- Koln — Dusseldorf — Essen — Bochum
- Bielefeld/Miinster — Hamm
- Siegen/Wuppertal — Hagen

- Oberhausen — Gelsenkirchen — Herne (verstarktes RE-Angebot)
Dortmund-Hoérde:

- Paderborn — Soest
- Winterberg — Bestwig — Fréndenberg

- Iserlohn — Schwerte
Dortmund-Mollerbriicke

- Gelsenkirchen/Recklinghausen — Herne — Dortmund-Mengede (verstarktes S-
Bahnangebot und Durchbindung der S2 auf die S4))
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Dortmund-Stadthaus

- Ostliches Dortmunder Stadtgebiet - Unna-Konigsborn

Dabei soll die Rickreise der Besucher grundsatzlich auch Gber den Anreisebahnhof erfol-

gen.

2.2 Ausweitung des Fahrplanangebotes

Auf allen Linien sind deutliche Kapazitatsausweitungen geplant. Dies beinhaltet neben zu-
satzlichen Fahrten und der Einfihrung zusatzlicher SPNV-Linien auch die Verlangerung der
Zige entsprechend der erwarteten Nachfrage. Das zusatzliche Fahrplanangebot wird auf-
grund der Erfahrungen in Essen dabei durchgehend vom 19.7.2008 ca. 10 Uhr bis zum 20.7

ca. 3 Uhr angeboten.

Das zusatzliche Angebot beinhaltet neben einer deutlichen Verstarkung des Angebotes bei
allen auf Dortmund zulaufenden Linien auch zusatzliche Verbindungen an den linken Nie-

derrhein, das Rheinland, Sauer- und Siegerland, Ostwestfalen und das Miinsterland.

Mit dem erarbeiteten Verkehrskonzept ist es moglich innerhalb einer Stunde bis zu 60.000
Reisende (Ein- und Aussteiger) Uber die 4 Dortmunder Bahnhofe zu beférdern. Vorgesehen

ist der Einsatz von mehr als 500 geplanten Sonderzugen.

Weiterhin stehen den ganzen Tag hindurch Bereitschaftsziige bereit, die kurzfristig auf Gber-
lasteten Streckenabschnitten zum Einsatz kommen kdnnen. Bereits zur WM wurden hiermit

sehr gute Erfahrungen gesammelt.

Um eine sichere Einhaltung des Fahrplans zu gewahrleisten, werden auf den Linien S2, S4,
RB52 und der Strecke Dortmund — Kamen — Hamm einige Bahnhéfe an dem Tag nicht be-
dient werden. Hierdurch sollen Verspatungen durch Uberflllte Zuge vermieden werden. Bei

den entsprechenden Bahnhéfen wird eine Bedienung durch DSW 21 sichergestellt.

2.3 Farbbasierte Wegefiihrung im Umfeld des Dortmunder Hauptbahnhofes

Die Anzahl der erwarteten Fahrgaste in Dortmund Ubersteigt die Anzahl OV-Nutzer an nor-
malen Tagen um ein vielfaches. Bereits zu den WM-Spielen in Dortmund und zur Love-
Parade in Essen hat sich gezeigt, dass die rdumlichen Begebenheiten in den Bahnhdfen
Engpéasse bei der Verkehrsabwicklung darstellen. Einer einfachen Wegeleitung in den Bahn-

héfen kommt daher eine besondere Bedeutung zu.
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Der Dortmunder Hauptbahnhof besitzt nur einen engen Zugangstunnel zu den Bahnsteigen.
Zu Vermeidung von Stauungen in dem Tunnel ist der Zu- und Abgang zu den Bahnsteigen

so zu planen, dass sich die Reisendenstrome verschiedener Richtungen nicht kreuzen.

Dabei sieht das Verkehrskonzept eine gleichberechtigte Nutzung des Nord- und Sidaus-
gangs vor. Dies fuhrt zwar zu teilweise langeren Fullwegen, ermdglicht aber gleichzeitig eine
Trennung und Entzerrung der Reisenden entsprechend der unterschiedlichen Zieldestinatio-
nen. Zur Umsetzung dieses Konzeptes ist ein farbbasiertes Wegeleitkonzept vorgesehen.
Dies soll den Besuchern in der Abreisphase schon im Stadtgebiet eine rechtzeitige Orientie-

rung ermadglichen und ist auch Bestandteil des Kommunikationskonzeptes.

3. Weitere Planungen

Ein weiterer Bestandteil der Planungen liegt in der Vorbereitung von Ersatzmaflnahmen bei
Stérungen im Betriebsablauf und fir die am 19.7. nicht bedienten Haltepunkte im Dortmun-

der Stadtgebiet. Insgesamt sind dabei drei Arbeitsschwerpunkte zu beachten:

- Planung eines leistungsfahigen SEV zwischen Liinen und Dortmund aufgrund einer

GroRbaustelle inklusive einer totalen Streckensperrung.
- Planung von Ersatzmalnahmen fur die aufgelassenen Haltepunkte.

- Erarbeitung eines Notfallkonzeptes bei Stérungen im Betriebsablauf inklusive der

Vorhaltung von Bussen fur Ersatzverkehre

Auf allen wichtigen Bahnhdfen wird zusatzliches Personal eingesetzt. Hauptaufgabengebiet
ist die Lenkung der Reisenden, vor allem um grof3e Verspatungen durch nicht schlieRenden

Tilren zu vermeiden.

Das genaue Mobilitdtskonzept zur Love-Parade wird voraussichtlich auf einer gemeinsamen
Pressekonferenz von VRR, Stadt Dortmund, DB AG, und DSW 21 am 29.5.2008 prasentiert

werden.
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