Beschlussvorlage
- offentlich -

Organisation Bereich/Periode/Jahr/Lfd. Nr./Nachtrag Ifd. Nr. BPL

AOR F/VI11/2008/0209
Beratungsfolge Sitzungstermin Zustandigkeiten
Unternehmensbeirat der VRR AR 09.06.2008 Empfehlung
Ausschuss fur Investitionen und Finanzen
11.06.2008 Empfehlung
der VRR A6R
Verwaltungsrat der VRR A6R 12.06.2008 Entscheidung

Datum: 13.05.2008

Betreff

OPNV-Pauschale/Fahrzeugférderrichtlinie

Beschlussvorschlag

Nach den dem VRR vorliegenden értlichen Beschliissen zur Weiterverteilung der OPNV-
Pauschale gem. § 11 Abs. 2 OPNVG NRW haben die Stadt Bottrop, die Stadt Milheim an
der Ruhr, die Stadt Remscheid, die Stadt Solingen und der Kreis Viersen beschlossen, 20 %
der OPNV-Pauschale fiir eigene Zwecke zu verwenden.

Alle anderen Stadte und Kreise haben sich dem Beschlussvorschlag des VRR (ndheres im
Sachstand) angeschlossen. Mehrere Aufgabentrager haben in ihren Beschlissen zur Finan-
zierungsubertragung die Ruckfallebene bei nicht einheitlicher Beschlusslage ausgeschlos-
sen.

Der VRR hat eine Richtlinie zur Férderung nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW erstellt, die den
unterschiedlichen Beschlussen der Kommunen Rechnung tragt.

Um die unterschiedlichen odrtlichen Beschlisse der Stadte und Kreise im VRR umzusetzen
und den Verpflichtungen aus der Finanzierungsibertragung Rechnung zu tragen, schlagt der
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VRR folgende Vorgehensweise zur Umsetzung der Finanzierungsiibertragung der OPNV-
Pauschale vor:

1. Der Aufgabentrageranteil wird entsprechend den értlichen Beschllssen entweder
mit 10% oder mit 20% an die Stadte und Kreise Uberwiesen. Die Kommunen ha-
ben den Verwendungsnachweis gegeniber dem VRR entsprechend den Anforde-
rungen des § 11 Abs. 4 OPNVG NRW zu erbringen. Die VRR AR wird fiir die
Aufgabentrager, die einen Eigenanteil von 10% beschlossen haben die zweiten
10% beihilferechtskonform den Verkehrsunternehmen zur Verfigung stellen. Als
Schlussel fur die Aufteilung werden die Eigentumsverhaltnisse heran gezogen.
Hat ein Aufgabentrager kein Eigentumsverhaltnis, werden die Zug- Buskilometer
der bedienenden derzeit 6ffentlichen Verkehrsunternehmen und privaten konzes-
sionierten Verkehrsunternehmen (derzeit BVR/RVN) heran gezogen. Datengrund-
lage fUr die Verteilung ist die Anlage 2 —neu (20%) Stand: 23.10.2007 — der Be-
schlussvorlage vom 24.10.2007 der Verbandsversammlung des Zweckverbandes
VRR (S/VI1/2007/0135/1).

2. Da die Fahrzeugbeschaffung bei den einzelnen Verkehrsunternehmen Uber die
Jahre eher ungleichmafig verlauft wird aus Gerechtigkeitsgrinden 10% der
OPNV-Pauschale diskriminierungsfrei an 6ffentliche und private Verkehrsunter-
nehmen als Vorhaltekostenférderung flr Fahrzeuge verausgabt. Zuteilungs-
schlissel sind, wie bisher, je zur Halfte die Schlissel Rechnungswagenkilometer
und Rechnungswagenstunden der Verkehrsunternehmen im Bedienungsgebiet
des VRR.

3. 70% der OPNV-Pauschale werden nach den Regularien der beiliegenden Richtli-
nie fur die investive Fahrzeugbeschaffungsférderung bereitgestellt. Auch dieser
Teil ist 6ffentlichen und privaten Verkehrsunternehmen, die Linienverkehr nach §
42 PBefG oder mit leitungsgebundenen Fahrzeugen im VRR erbringen, zur Ver-
fugung zu stellen.

Die Zuwendungen zu Punkt 2. und 3. werden allen 6ffentlichen und privaten Verkehrsunter-
nehmen gewahrt, die im Verkehrsgebiet des VRR Linienverkehr nach § 42 PBefG, mit lei-
tungsgebundenen Fahrzeugen oder nach Artikel 2 Nummer 1.1 der Verordnung EWG Num-
mer 684/92 in der Fassung der Verordnung EWG Nr. 11/98 erbringen oder fiir ein solches
Unternehmen als Auftragsunternehmen tatig sind.

Bei einer anderen Entscheidung der VRR-Gremien ist die Richtlinie zur Umsetzung der Fi-
nanzierungsubertragung der OPNV-Pauschale auf den VRR entsprechend anzupassen.

Sachstandsbericht

Die Vorhaltekostenférderung im VRR erfolgt wie bisher halftig Gber die Schlissel Rech-
nungswagenkilometer und Rechnungswagenstunden. Der Rechnungswagen gewichtet die
Leistung in Bezug auf Qualitat und GréRe der Fahrzeuge. Fir das Jahr 2007 standen gem.
Zuwendungsbescheid der Bezirksregierung Dusseldorf hier 13,6 Mio. € zur Verfigung. Fr
die Jahre 2008 bis 2010 stehen bei einem 10%igen Anteil je ca. 5,6 Mio. € fur die 6ffentli-
chen und privaten Verkehrsunternehmen zur Verfugung.

Die Fahrzeugférderung im VRR soll fur die Jahre 2008 bis zunachst 2010 nach den gleichen
Regeln wie in den Vorjahren erfolgen. Um dies zu gewahrleisten, wurden fur die dieser Vor-
lage beiliegende Anlage 1 (Richtlinie des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr zur Férderung
nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW) die bis Ende 2007 giiltigen Verwaltungsvorschriften zum
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Gesetz Uber den &ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (§ 13 OPNVG
NRW) und die Richtlinie des Zweckverbandes Verkehrsverbund Rhein-Ruhr zur Férderung
nach § 13 des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Nahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG
NRW) zusammengefasst. Herausgestrichen ist die Zustandigkeit des Landes NRW. Gean-
dert wurden einige verwaltungsvereinfachende Regelungen und redaktionelle Dinge.

Eingangsschluss fur die Antragstellung auf Fahrzeugférderung ist der 31. Januar des Forder-
jahrs. Die zeitliche Zweckbindung (10 Jahre) der geférderten Linienbusse beginnt nun am
Tag der Inbetriebnahme flr das Antrag stellende Unternehmen. Die, bisher mogliche, ge-
sonderte Forderung von Klimaanlagen (wenn hierflir noch Fordermittel zur Verfigung stan-
den) wurde gestrichen. Der Kriterienkatalog fir die Beschaffenheit von Linienbussen schreibt
zwingend die Einhaltung der Abgasnorm EEV (Enhanced Environment friendly Vehicles) als
derzeit héchsten Standard vor. In die Liste der Berechnung der Aquivalenzfaktoren sind die
neuen Schienenfahrzeuge der BGS-Bochum, der DSW21-Dortmund und der RBG-
Dusseldorf aufgenommen worden. Die Richtlinie ist bis zum 31.12.2010 befristet.

Nachdem im Jahr 2007 fir die investive Fahrzeugbeschaffungsférderung It. Zuwendungsbe-
scheid 40,7 Mio. € zur Verfugung standen, sind flir 2008 bei einem 70%-Anteil ca. 39,1 Mio.
€ zu erwarten. Fur die tatsachliche Forderhdhe der einzelnen Maflinahmen ist die Quotie-
rung, die sich aus dem Verhaltnis der zur Verfligung stehenden Mittel und der Hohe aller
Antrage ergibt, malgeblich.
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