SPNV-Etat 2020

Stand: Oktober 2019




Inhaltsverzeichnis

Seite
Praambel 3
Ubersicht SPNV-Etat 2020 4
1. SPNV-Leistungsangebot 2020 5
2. Finanzielle Anspriche der EVU 2020 / Aufwand Regelleistungen 5
3. Sonstiger SPNV-Aufwand 2020 7
4. Periodenfremder SPNV-Aufwand 2020 8
5. SPNV-Finanzierung 2020 / SPNV-Ertrage 8
5.1 Landeszuwendungen 2020 8
5.2  Sonstige Ertrage SPNV-Vertrage 2020 9
5.3 Sonstige Ertrdge SPNV 2020 9
5.4  Periodenfremde SPNV-Ertrage 2020 9
6. Wirtschaftliches Ergebnis 2020 9
7. Vorausschau der Finanzierungsentwicklung 9
Anlage 1 Vertragliche Grundlagen (SPNV-Vertrage)
Anlage 2: Einnahmenaufteilung zwischen den SPNV-Unternehmen (EVU) und den kommunalen

Verkehrsunternehmen (Ausgleichsbetrag SPNV)

Seite 2 von 9



Praambel

Das fahrplan- und kapazitatsmaRige Leistungsangebot im Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) zur Bedienung der Allgemeinheit und dessen Mitfinanzierung durch die VRR A6R
sind jahrlich in einem, vom Verwaltungsrat des VRR zu beschlielenden, SPNV-Etat
festzulegen. Néheres regeln 8 5 und 8§ 33 der Satzung der VRR AGR. Des Weiteren wird auf

§ 17 der Zweckverbandssatzung des VRR verwiesen.

Das dem SPNV-Etat zugrunde liegende Leistungsangebot wird bestimmt durch den
Nahverkehrsplan, die Beschlisse der Gremien des VRR und die jeweiligen mit den
Eisenbahnverkehrsunternehmen abgeschlossenen Verkehrsvertrage sowie sonstigen
Vereinbarungen bzw. Rechtsakte. Dem gegentiber gestellt werden die fir die Finanzierung
des Leistungsangebotes voraussichtlich zur Verfiigung stehenden Mittel, insbesondere aus
Fordermitteln des Landes NRW, aus Ansprichen aus Fahrgeldeinnahmen oder sonstigen
Erlosen. Die Landesmittel basieren auf der Rechtsverordnung zu § 11 (1) des OPNVG NRW.
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SPNV-Leistungsangebot 2020

Der SPNV-Etat des Jahres 2020 stellt sich folgendermaf3en dar:

Pos.-Nr.|Bezeichnung Plan 2018 Ist 2018 Plan 2019 Plan 2020
T€ T€ T€ T€
7.1 [Aufwand SPNV-Vertrdge / Regelleistungen
7.1.1 |Fahrbetrieb (Fahrzeuge, Energie, Personal, Sonstiges) 301.936 301.887 321.608 385.564
7.1.2 |Vertrieb 31.245 31.998 32.690 20.105
7.1.3 |Infrastruktur 298.602 300.447 311.209 329.199
7.1.4.1 |Nicht- und Schlechtleistungen -5.500 -27.042 -5.500 0
7.1.4.2 |Fahrgeldertréage (netto) (aufwandsmindernd) -135.988 -136.949 -142.321 -201.246
715 sonstiger Aufwand SPNV-Vertrage (inkl. Sonderverkehre 2938 1.993 2911 3334
und Bonuszahlungen)
Summe Pos. 7.1 493.233 472.333 520.596 536.955
7.2 |sonstiger SPNV-Aufwand
7.2.1 |sonstiger Aufwand SPNV 0 2.073 0 0
7.2.2 |Aufwand aus Infrastrukturmal3nahmen 29.421 39.581 23.421 5.030
7.2.3 |Weiterleitung § 12 OPNVG NRW 254 86 16.495 0
Summe Pos. 7.2 29.675 41.740 39.917 5.030
7.3 |periodenfremder SPNV-Aufwand 0 6.134 0 0
SPNV-Aufwand gesamt 522.908 520.207 560.513 541.985
Pos.-Nr.|Bezeichnung Plan 2018 Ist 2018 Plan 2019 Plan 2020
T€ T€ T€ T€
25.1 |Ertrage SPNV-Vertrage / Regelleistungen
25.1.1 |Landeszuwendungen §11.1 OPNVG NRW 488.370 488.370 497.351 524.277
Landeszuwendungen § 14 OPNVG NRW (inkl.
2511 Sonderverkehr) ur?d Beteiligungen Dritter ( 3.035 3.000 3310 SR
25.1.1 [SPNV-Umlage 12.264 12.264 11.081 0
st_ghensumme Zuwendungen, Umlagen und 503.669 503.634 511.742 527,761
Beteiligungen
25.1.2 [sonstige Ertrage SPNV-Vertrage (inkl. Sonderverkehr) 30 266 200 150
Summe Pos. 25.1 503.699 503.901 511.942 527.911
25.2 |sonstige Ertrdge SPNV
25.2.1 [sonstige Ertrage SPNV 250 0 12.011 3.393
2522 Erhaltene LM §12 OPNVG zur Verwendung fiir 254 86 16.495 0
Infrastrukturmalnahmen
25.2.3 [Entnahme aus angesparten Mitteln 18.705 10.086 20.064 10.681
Summe Pos. 25.2 19.209 10.172 48.571 14.074
25.3 |periodenfremde SPNV-Ertrage 0 6.134 0 0
SPNV-Ertrag gesamt 522.908 520.207 560.513 541.985
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1. SPNV-Leistungsangebot 2020

Fur das Jahr 2020 ergibt sich ein fahrplanméRiges Leistungsangebot in Hohe von

rund 50,7 Mio. Zugkilometern (Zugkm).

Dieses verteilt sich auf die unterschiedlichen Produkte wie folgt:

VRR S-Bahn RE RB Gesamt

Mio. Zugkm 19,5 22,0 9,2 50,7

Von der Gesamtleistung werden 3,84 Zugkm (7,57 %; Vorjahr 29,4 %) im Rahmen des
Anderungsvertrages DB erbracht.

2. Finanzielle Anspriiche der EVU 2020 /
Aufwand Regelleistungen (Pos. 7.1)

Die geplanten Aufwendungen beinhalten alle Verkehrsvertrage sowie sonstige SPNV-

bezogene Aufwandspositionen fiir den Kooperationsraum A.

Die Gesamtleistung ist um rund 2 Mio. Zugkm (3,96 %) gestiegen und umfasst
50,7 Mio. Zugkm. Eventuell verzdgerte Inbetriebnahmen aufgrund von Personalmangel sind

dabei nicht beriicksichtigt. Im Vorjahr stieg die Gesamtleistung um 0,52 %.

Insgesamt erhoht sich der Aufwand fir Regelleistungen gegeniber dem WP 2019 um
16.359 T € (3,14 %).

Die Position 7.1.1 Fahrbetrieb (385.564 T €) beinhaltet die Kosten fur Fahrzeuge, Energie,
Personal und sonstige Fahrbetriebskosten. Energiekosten werden in allen Verkehrsvertragen
gemal einschlagiger Indizes fortgeschrieben. Personalkosten und sonstige Kosten
unterliegen unterschiedlichen Regelungen. Im Vergleich zum WP 2019 erhdhen sich die
Fahrbetriebskosten um 63.956 T€ (19,89 %). Die Aufwandssteigerungen liegen
insbesondere am Wechsel zahlreicher S-Bahn-Linien sowie der Linie RE1 von Netto- in

Brutto-Vertrage zum Fahrplanwechsel im Dezember 2019 und zur Jahresmitte 2020.
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Gleitende Kosten | 2015 2016 2017 2018 2019* | 2020**

Personal 2,47% 2,77% 2,43% 1,40% 3,50% 3,50%
Strom -3,91%| -0,19% 9,64% 9,60% 7,00% 7,00%
Diesel -14,00%| -8,40% 8,01%| 11,52% 7,00% 7,00%

* Schatzung auf Basis bisheriger Entwicklung

** kalkulatorischer Ansatz

Die Position 7.1.2 Vertrieb (20.105 T €) enthalt die Vertriebskosten in HOhe von 17.673 T €.
Ab Fahrplanwechsel 2019/2020 ubernimmt Abellio bzw. der Auftragnehmer Transdev den
Vertrieb im VRR-Raum. Die Kosten sinken um gerundete 12.000 T €. Der Vertriebsrabatt
entfallt dadurch. Zudem ist auf dieser Position ein vergleichsweise geringer
Vertriebsaufwand in diversen kleineren Netzen berlcksichtigt. Im Vergleich zum WP 2019
sinken die Fahrbetriebskosten um 12.585 T € (38,5 %).

Die Infrastrukturkosten in Position 7.1.3 (329.199 T €) steigen gegeniiber 2019 um
17.990 T € (5,78 %). Wahrend die Trassenkosten um 15.582 T € (6,30 %) steigen, erhéhen
sich die Stationskosten um 2.407 T € (3,76 %). Die Kostenerhéhungen sind inshesondere

auf die zusatzlichen Leistungen zurtickzufihren.

Die Aufwandsminderung der Vertriebskosten der DB i. H. v. -5.500 T € (Position 7.1.4.1)

entfallen durch den Betreiberwechsel.

Auf der Position 7.1.4.2 Fahrgeldertrdge werden alle voraussichtlichen Ertrdge geplant, die
den laufenden Vertragen in 2020 zuzuordnen sind. Die Fahrgeldertrdge werden ab der
Wirtschaftsplanung 2020  aufwandsmindernd  eingeplant. Die  Steigung um
58.925 T € (41,40 %) resultiert tberwiegend aus dem Ubergang von Netto- in Brutto-
Vertrage.

Die Einnahmen aus dem VRR-Tarif basieren auf den Ergebnissen der Einnahmenaufteilung
2017. Daruber hinaus sind Einnahmen aus den NRW-Tarifen, aus dem DB-Tarif und
anderen Verbundtarifen sowie die den EVU zustehenden Erstattungen fir die
Schwerbehindertenbeférderung eingeplant.

Die Position 7.1.5 (3.334 T €) sonstiger Aufwand SPNV-Vertrage enthdlt 986 T € fir
mdgliche Bonuszahlungen aus Brutto-Vertragen sowie 2.248 T € fiir Sonderverkehre, die
tber den Verkehrsvertrag mit TRI hinaus im Rahmen der laufenden Vertrage gefahren
werden. Darlber hinaus ist ein mogliches Verwahrentgelt (100 T €) fur Bankguthaben

beriicksichtigt.
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3. Sonstiger SPNV-Aufwand 2020 (Pos. 7.2)

Fur 2020 sind folgende Zuschusse fir Investitionen im SPNV neu eingeplant:

Planungskosten DB-StationsoffenSiVe ...........coii i 1.034TE€E

Planungskosten LPH 1+2 Modernisierung der Strecke RE10

(KomplementarfiNANZIEIUNG) ...........uuuuuuueuiiiiiiiiiieiiie e nnnsnnennne 400 T €
Zukunftsinvestitionsprogramm (Kostenerh8hung).............iiiiiiiiieiiieiiciie e, 154 T€
Planungskosten Wuppertal-Dornap (Kostenerh0hung)................eeeeeeeieeieiiieiiiiiiiiiiinninnnns 35TE€

MBS Bahnsteigverlangerung im Niederrhein-Munsterland-Netz

(KomplementarfiNnANZIEIUNQG) ......cie e e e e e et s e e e e e e e e e sar e e e e eaeaeannes 14TE€

DarUber hinaus entspricht der Aufwand fir folgende bereits passivierte MalRnahmen der

Entnahme aus angesparten Mitteln:

Fortsetzung der Bahnhofsmodernisierungsoffensive (MOF 1) .............uuvvvviiiiiiiinnnnns 1.260 T €
ZUKUNftsSinVeStItiONSPIrOGramMIM ... ....oouiiiiiii e e e e e e e e e e eerr s 499 T€
HEIMENET BANN ... nnes 410T€
Wuppertal-Dornap BaUKOSIEN ..........uuiiiii i e e e e e aa s 311 TE
Elektrifizierung Wesel-Bocholt LPH 5-9 + BaUKOSIEN .............uvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiene 218 TE€
DFLANIAQEN LEVEI 2.t et e e e e e e e r e a e 200T €
Stationare Ladeinfrastruktur im Niederrhein-Munsterland-Netz ...............ccccccccvviiiinnnnee 135T€
Hertener Bahn — Station Herten BauKOSIEN..........ccooiiiiiiiiiiiiieieee e 114 T€
Elektrifizierung Wesel-BoChOIt LPH 344 ........coii ittt 92TE
Anpassung Bahnsteighthe Bhf. Wetter ... 65TE€E
Beifahraniage WESEI ........coo it a e e e aaaees 50TE€
Planungskosten WupPertal-DOrN@pP ...........uuuuuueuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeneeeeeeneeeeeenneenneeeeneneee 40T €

Die Position 7.2 enthalt 2020 keine weiterzuleitende Mittel aus § 12 OPNVG NRW.
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4. Periodenfremder SPNV-Aufwand 2020 (Pos. 7.3)

Da die Abrechnung der Verkehrsvertrage weitgehend erfolgt ist, sind keine besonderen
Aufwendungen aus zurlckliegenden Jahren zu erwarten, die nicht Uber Ruckstellungen

abgedeckt sind.

5. SPNV-Finanzierung 2020 / SPNV-Ertrage

5.1 Landeszuwendungen 2020 (Pos. 25.1.1)

Die Ertrdge beinhalten die Landeszuwendungen, wie sie in dem Entwurf einer dritten
Verordnung zur Anderung der OPNV-Pauschalen-Verordnung aus August 2016 beziffert sind
(529.359 T €). Fur die Leistungsausweitung der Haard-Achse werden zusatzliche
Landesmittel i. H. v. 3.000 T € gewabhrt.

Abzlglich der Entnahme fir den Eigenaufwand von VRR AR und ZV NVN i. H. v. 8.082 T €
stehen 524.277 T € fur Betriebsleistungen zur Verfugung.

Zudem sind die vertraglich festgelegten Zuschiisse fur die Netze Maas-Rhein-Lippe und
Niederrhein aus den Niederlanden sowie die Beteiligung des NWL fir die Linie RE19a im
Niederrhein-Netz als Beteiligungen Dritter berticksichtigt.

Die Position umfasst auBerdem die Ertrage durch Zuschiisse des Landes aus §14 OPNVG
NRW zu verbundraumibergreifenden Fullballsonderverkehren (75 T €) sowie flr
Sicherheits- und Verfugungsdienste (968 T €), welche in einer entsprechenden Position

ebenfalls im Aufwand bertcksichtigt werden.
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5.2 Sonstige Ertrage SPNV-Vertrage 2020 (Pos. 25.1.2)

Diese Position umfasst die Ertrage aus Sonderverkehren, die durch Dritte fir verschiedene

Events bestellt werden (50 T€). Zudem sind Zinsertrage in Hohe von 100 T € bericksichtigt.

5.3 Sonstige Ertrage SPNV 2020 (Pos. 25.2)

In den sonstigen Ertrdgen sind Ertrdge aus der Auflésung oder Inanspruchnahme diverser
bereits eingeplanter InfrastrukturmafBnahmen i. H. v. 3.393 T € (siehe WP-Pos. 7.2.2)

enthalten.

Zum Ausgleich des Wirtschaftsplans ist eine Enthahme aus angesparten Mitteln in Hohe von
10.681 T € notwendig.

5.4 Periodenfremde SPNV-Ertrage 2020 (Pos. 25.3)

Da die Abrechnung der Verkehrsvertrage weitgehend erfolgt ist, sind keine besonderen

Ertrage aus zurtickliegenden Jahren zu erwarten.

6. Wirtschaftliches Ergebnis 2020

Unter der Voraussetzung, dass die Landesmittel in der geplanten Hohe flieRen, ist die
Finanzierung des SPNV im Jahr 2020 im VRR sichergestellt. Der SPNV-Etat ist damit

ausgeglichen.
7. Vorausschau der Finanzierungsentwicklung

Auch in den folgenden Jahren ist ein ausgeglichener SPNV Etat zu erwarten. Grundlage
hierfir ist, dass die Landesmittel in der derzeit bekannten Hohe zur Verfligung stehen und
dass die Infrastrukturkosten nicht auf3erordentlich steigen. Unter diesen Bedingungen kann
die SPNV-Umlage ab 2020 entfallen.
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