Beschlussvorlage
- offentlich -

Organisation Bereich/Periode/Jahr/Lfd. Nr./Nachtrag Ifd. Nr. BPL

AOR N/VI1/2008/0255 22
Beratungsfolge Sitzungstermin Zustandigkeiten
Ausschuss fir Verkehr und Planung der
27.11.2008 Empfehlung
VRR A6R
Verwaltungsrat der VRR AGR 10.12.2008 Entscheidung

Datum: 03.11.2008

Betreff

Landesnetz (SPNV)

Beschlussvorschlag

Der Verwaltungsrat stimmt der vorliegenden Festsetzung des SPNV-Netzes im besonderen
Landesinteresse, sowie dem Verfahren zur Fortschreibung unter der Bedingung zu, dass

wirtschaftliche Interessen des VRR dabei nicht unterlaufen werden.

Sachstandsbericht

Das OPNV-Gesetz (OPNVG NRW), das ab Januar 2008 rechtskraftig ist, sieht die Festset-
zung eines SPNV-Netzes im besonderen Landesinteresse vor (§7 Abs. 4). Das SPNV-Netz
im besonderen Landesinteresse soll einvernehmlich mit dem Ausschuss fir Bauen und Ver-

kehr des Landtages und den fur den SPNV zustandigen Aufgabentragern festgelegt werden.
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Es dient der Sicherung eines Uberregionalen SPNV-Angebotes und als Rickgrat einer lan-

desweiten Mobilitatskette im Offentlichen Personennahverkehr.

Das SPNV-Netz im besonderen Landesinteresse bildet die flr die ErschlieRung des Landes
wichtigen Korridore des Schienenpersonennahverkehrs ab und beschreibt sie in ihrer lan-
desbedeutsamen Verkehrsaufgabe. Es sichert ein Netz langlaufender, schneller Verbindun-
gen zur Vernetzung von Oberzentren sowie zur Starkung regionaler Standorte durch ein An-
binden an die Ballungszentren des Landes. Es garantiert damit eine interregionale Erreich-

barkeit zur Starkung der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit des Landes.

Die fur eine Aufnahme in das Netz im besonderen Landesinteresse mafgeblichen Gesichts-
punkte der verkehrlichen Landesplanung und — entwicklung sind:
o die Wahrung einer interregionalen Erreichbarkeit zur Starkung der wirtschaftlichen
Leistungsfahigkeit des Landes,
o die Starkung regionaler Standorte durch Anbindung an die Ballungszentren des Lan-
des,
o die Vernetzung von Oberzentren,
o die Garantie eines Netzes fur Uberregionale, schnelle und qualitativ hochwertige Ver-
kehre.
Unter verkehrlichen Gesichtspunkten dient das Netz im besonderen Landesinteresse
e der Sicherung eines Uberregionalen SPNV-Angebotes als Ruckgrat einer landeswei-
ten Mobilitatskette im Offentlichen Verkehr,
e dem Schutz durchgehender Verkehrsbeziehungen mit tGberregionalem Verbindungs-
charakter,
e dem Sicherstellen attraktiver Reisegeschwindigkeiten,
e dem Vorsehen von regionalen Zubringern zum Fernverkehr.
Hierzu wurden Taktfolgen, Haltestellenabstande und weitere Aspekte der Bedienungsqualitat
(Bedienzeiten, durchschnittliche Geschwindigkeit) in die verkehrliche Bewertung einbezogen.
Zudem waren entsprechend der gesetzlichen Vorgaben Bindungen aus den von den Zweck-
verbanden geschlossenen Vereinbarungen mit den Einsenbahnverkehrsunternehmen zu

bericksichtigen.

Der vorliegende Entwurf des SPNV-Netzes im besonderen Landesinteresse wurde zwischen
dem MBV, dem NWL, dem NVR und dem VRR abgestimmt. Grundlage ist die Festsetzung
von Korridoren mit einer landesbedeutsamen Verkehrsaufgabe. Nachrichtlich wurden diese
Korridore mit der heutigen Linie, die diese Verkehrsaufgabe erfullt, dargestellt. Das damit

verbundene Leistungsvolumen ergibt sich durch die verkehrenden Linien, die mit maximal 15
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Zugpaaren pro Tag berechnet werden. Die Festsetzung von 15 Zugpaaren pro Tag spiegelt
haufig nicht das aktuelle Leistungsvolumen auf den Linien dar, allerdings ist dadurch der
Handlungsspielraum fir die Zweckverbande bei der Bestellung und Planung des jahrlichen

Fahrplan gegeben.

In den nachsten Jahren bedurfen die das Netz im besonderen Landesinteresse in ihrer Ver-
taktung pragenden Linien — wie auch das Gesamtnetz — einer grundsatzlichen Fortentwick-
lung unter den Aspekten:

e Einbeziehen des Rhein-Ruhr-Express (RRX)

e Veranderungen im Zubringer- und Umgebungsnetz des RRX

¢ Schwachstellenanalyse und Fortentwicklung des Integralen Taktfahrplans (ITF)

o Wirtschaftliche und vertragliche Optimierungen.
Diese Fortschreibung ist Hauptaufgabe des beim Zweckverband Westfalen-Lippe in Bielefeld
angesiedelten landesweiten KompetenzCenters ITF. Gemeinsame Arbeitsebene ist der Lan-
desarbeitskreis ITF mit den drei SPNV-Kooperationsraumen unter Leitung des Ministeriums
fur Bauen und Verkehr.
Das Ergebnis dieses mittelfristig angelegten Prozesses soll zum Zeitpunkt der bereits einge-
planten Fortschreibung des ITF 2 in 2011 vorliegen und dann den Beteiligten zum neuerli-
chen Einvernehmen vorgelegt werden.
Daruber hinaus findet in regelmaigen Abstanden zwischen den SPNV-Aufgabentragern und
dem Ministerium fir Bauen und Verkehr eine Abstimmung Uber die Fortschreibung der vor
allem im Rahmen von Wettbewerbsverfahren zu prifenden und ggf. anzupassenden Be-

triebszustande statt.

Anlage
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