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Ausgangslage Gesamtfinanzierung Bund und Land

RINGEN UM NACHFOLGEMODELL

Das 9-Euro-Ticket ist beliebt, aber

unbezahlbar

VON CORINNA BUDRAS

500 bis 600 Millionen Euro an wei- d:;h:"":
terem Zuschuss, damit sie nichstes 3
- - = - TNk Jahr sowohl auf groflere Pretserho- RS VON JENS GREINKE des VRS. Nach Aussage des
9-Euro-Ticket und OPNV-Finanzierung - 15.07 hungen wie auf dos Heruntershren. Sofern | VR ChesJok as Cosllo
W SR i i e,

"Regionalisierungsmittel deutlich aufstocken'

Bremens Verkehrssenatorin warnt vor hoheren
OPNV-Ticketpreisen

Verkehrsminister

Wissing will tiefgreifende
Reformen fir besseren

Teup-drevenbroidyer deitung

Nach Neun-Euro-Ticket droht Finanznot

Verkehrspolitik

NeuB-Grevenbroicher Zeitung Stadt Neuss (Houptousgabe) |

12.082022

Die NRW-Verkehrsverbunde wie VRR und VRS warnen fur 2023 vor einem Defizit von 600 Mil-
lionen Euro, weil die Kosten steigen und viele frihere Fahrgdste fernbleiben. NRW-Verkehrs-
minister Krischer stutzt die Forderung.

\on Reinhard Kowalewsky

Disseldorf Auch nach der tolisten
Party kommt irgendwann der Kat-
zenjammer. So sicht die Stimmung
bei den NRW-Verkehrsverbinden
drei Wochen vor Auslaufen des
Neunfuro-Tickets aus. In cinem
b 1t e e 1

fordern die Verkehrsverbinde ;on
NRW wie der Verkchrsverbund
RheinRuhr (VRR), der Vierkehrover-

mie weiter Busse und Bahnen sel-
tener nutzen als friher. 150 Millio-
nen Euro kénnten dem VRR als grog-
tem Verkehrsverbund fehlen, 72 Mil-
tionen Euro dem VRS rund um Koin
und Bonn, in Aaxchen kdnnten es
26 Milionen Euro sein, beim West-
falentarif 73 Milionen Euroc. Im
Schnitt erwarten die Verkehrsunter-
nehmen, dass der OPNV 2023 auf 70
bis B0 Prozent der Auslastung aus
dem Jah- ~~e~ - A baa

gischen Kreises, ist dafir, den OPNV
auszubauen, statt ihn herunterzu-
fahren: ,Busse und Bahnen missen
viel haufiger fahren als bisher, um
den OPNV als echte Alternative zum
Pkw zu ctablieren. Eine deutliche
Vesdichtung des Fahrplanangebots
ist erfordertich” Dafir bedirfe cs
~ciner nachhaltigen und gesicherten
Finanzierung.”

Wichtigster Teil des Gespraches am

bund Rhein-Sieg (VRS), der Axche- Jahr vor
ner Verkehrsverbund (AWV) und der 0 50
Westfalentarif fur das nachste Jahr

Nahverkehr

der Fahepline verrichten kannen Zuecheies Niicealdac

Verkehrsverbiinde fordern mehr Geld
WDR 5 Westblick - aktuell | 12.08.2022 | 04:18 Min.

= Bremer Verkehrssenatorin Schaefer pladiert fiir Erhohung der OPNV-Mittel
die kurzfristigel
und langfristigd
RS LN Die Verkehrsverbiinde von NRW wie der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR), der

tionen Euro B Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS), der Aachener Verkehrsverbund (AVV) und der

9":"9':“,‘“ f’"? Westfalentarif fordern fiir das nichste Jahr 500 bis 600 Millionen Euro an weiterem Zuschuss,
X 2y damit sie nachstes Jahr sowohl auf gréRere Preiserhéhungen wie auf das Herunterfahren der
im Zusammenh) » . " x

Fahrplane verzichten kénnen. | audio

= Ansonsten drohten hohere Ticketpreise
= Bund reagiert distanziert auf Vorschlag fiir 69-Euro-Ticket

S

Erhoffen sich finanzielle Hilfe aus Berlin: Hans-Peter Geulen
(Geschaftsfuhrer Aachener Verkehrsverbund), José Luis Cas-

thias Hehl (Geschaftsfuhrer
links).

- on gefiihrt werden, ,welche
- Linien wir einstellen®, glaubt

Keller.

José Luis Castrillo, Chef des
groften deutschen Verkehrs-
verbundes VRR, wiinscht sich
deshalb ,einen starken Im-

- puls“ von der nachsten Ver-

kehrsministerkonferenz im
Oktober. Der VRR-Vorstand
gibt zu bedenken, dass nach

b dem Auslaufen des 9-Euro-Ti-

ckets die Fahrpreise ja nicht

- nur auf das vorherige Niveau

- trillo (Vorstand Verkehrsverbund Rhein-Ruhr), Michael Vo-
- gel (Geschaftsfihrer Verkehrsverbund Rhein-Sieg) und Mat-

Westfalen Tarif Gmbh, von

FOTO: GREINKE

ansteigen wiirden, sondern
aufgrund der Inflation und
gestiegener  Energiepreise
bald noch héher ausfallen
diirften. Auch fiir Castrillo
‘wire eine Angebotsredukti-
on ,eine Katastrophe“, die
angesichts der angestrebten
Verkehrswende vermieden
werden miisste. Fiir Westfa-
lenTarif-Geschiftsfiihrer Mat-
thias Hehl hitte eine Vermin-
derung des Angebots in ei-
nem lindlichen Raum wie

A Bisher noch keine Einigung uber Fortschreibung/Erh6hung der Regionalisierungsmittel

A Aussage vom Land NRW: Verdopplung der Bundesmittel.

Pressetermin
11.08.2022
Verbunde NRW

Aufschrei der Verkehrsverbiinde in NRW

Kurzfristiger Rettungsschirm von bis zu 600 Millionen Euro nétig / ,Finanzielle Kernschmelze”

Westfalen noch gravierende-
re Konsequenzen: ,,Dann fin-
det der OPNV hier teilweise
gar nicht mehr statt.“

Zum Ende August auslau-
fenden 9-Euro-Ticket haben
die Verbund-Chefs eine zwie-
gespaltene Meinung. Die ein-
fache Handhabung sei laut
VRS-Geschiftsfithrer  Vogel
»eine wunderbare Kompo-
nente“. Gleichzeitig wiirde
das Ticket zu einer ,gestorten
Preiswahrnehmung® bei den
Kunden fithren und ange-
sichts der 38 Millionen ver-
kauften Tickets falschlicher-
weise den Eindruck erwe-
cken, ,dass die Verkehrsver-
biinde nun im Geld schwim-
men wiirden“. Das genaue
Gegenteil sei der Fall. ,Wir
wiirden uns wiinschen, wenn
aus der sozialpolitischen
MaRnahme eine verkehrspo-
litische wird“, sagt Vogel
Dass in den kommenden
zwei Wochen ein preislich
verandertes Nachfolge-Ticket
eingefiihrt werden kann, hal-
ten alle vier Verkehrsbund-
Chefs aus technischen Griin-
den fiir nicht méglich.



Ausgangslage Entwicklung Einnahmen VRR
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Ausgangslage Entwicklung Verkaufszahlen

(ohne SemesterTicket und SozialTicket)
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ﬁ Abozahlenweiterhin

A

A

.

unterhalb des Niveaus vor
Corona-13,6%
FlexTicket25/35
A Absatz Jag Juni 2022
ca. 17.800
A Wachstumspotenzial:
Marketing war
bedingt durch Corona
und SEurcTicket
stark eingeschrankt
FlexJob
A Pilot mit der
Rheinbahn wird gut
angenommen
A Absatz Jag Juni 2022

ca. 12.800 /
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Exkurs 9euro-Ticket VRR

A Verkaufszahlen waren wahrend des Aktionsverlaufes riickgéangig.

A Die Nutzung fand hauptsachlich im Freizeitbereich statt.

A 27% der Fahrten hatten ohneEureTicket erst gar nicht stattgefunden.

A Wechsler MIV zu OPNV gering: Die fast tagliche Nutzungsintensitiat von PKW/Motorrad sank um 4%.

A Kein Zuwachs imbosegmenteher Kiindigungen.



Exkurs: Mogliche Nachfolgemodelle zurrEQiro Ticket (RB

Ver bundwei t 2 VDWVorschlag
Bundeswei t 49 69EurcTicket

Fortfilhrung 9 Eurericket

Ausgleichsbedarfe

im Jahr 2023 im VRH THH aAzZ2d |e€ ncy aAz2od e MOO aAz2d |e

A Die oben genannten Werte stellen die verbundweiten Ausgleichbedarfe der einzelne/aickaten
im VRR dar.



Ausgangslage Entwicklung Verbraucherpreise VRR

VERBRAUCHERPREISE

Inflation steigt auf Rekordwert von 8,6
Prozent / \

Seit der Einfihrung des Euros 1999 war die Inflation noch
hie so hoch. Die Teuerung wurde erneut hauptsachlich durch
den starken Anstieg der Energiepreise ausgelost.

STROMPREISENTWICKLUNG

Anstieg uber 580 Prozent zum Vorjahr - . .

Strompreise klettern auf Rekordniveau Preissteigerungen von Mai 2021
bis Mai 2022:

A Kraftstoffe +41 %

A Strom +21,5 %

A Verbraucherpreise +7,9 %

A Nahrungsmittel +11 %

Hohe Inflation

Umsatz des Einzelhandels bricht ein

Stand: 01.08.2022 10:25 Uhr

Der Einzelhandel vermeldet im Juni den starksten Umsatzriickgang seit
1994. Steigende Preise zwingen die Verbraucher zur Konsumzuriickhaltung.

Vor allem bei Lebensmitteln wird gespart.
EnBW

Strompreis schief8t nach oben

Energieversorger verlangt fast ein Drittel mehr. Weitere Erhéhungen sind nicht ausgeschlossen.
Stromsperrungen sollen vermieden werden.

Verbraucherpreise im Juli +7,5 Prozent - -
Lebensmittelpreise +14,8 Prozent




7,0

6,0

5,0

3,0

2,0

1,0

0,0

Ausgangslage Kosten Verkehrsunternehmen VRR

Entwicklung Verbraucherpreisindex (VPI1)
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A Geglattete Indexwerte fiir das Jahr 2023: 2,8% und 2,9% (VPI)

A Aufwandsentwicklung 2023 bei OSPMernehmen (VRRefragung)

A Personalkosten +4,1%
A Diesel +44.5 %
A Fahrstrom +122.8 %

A Ubrige Aufwendungen+ 2,9 %
A Gesamthaft ca. +9%

A Einschétzung wurde weitestgehend auch vom SPNV
bestétigt

A Jedoch Energiekostensteigerung von ca. 200 %
8



Kassensturz Finanzierungbedarf 2023

Daten i n Mio. € Stand. 7. 9. 22
Kosten Plan 2023 Voraussichtlist 2023 Delta
OSPV 1.174 1.327 153
SPNV 195 363 168
Gesamt 1.369 1690 321

m Plan 2023 Voraussichtlist 2023 m

1.467 1.289 -179

Finanzierungsbedarf fir 2023 des OPNV im VRR erhoht sich im

ca. 50GMio € durch fehlende Einnahmen und Aufwandssteigerung.

S



Entscheidungsparameter Tarif 2023

Lineares
Erhdhungsmal

Strukturelle
Tarif-
Maldnhahmen

S

4 N

A Beitrag zur Stabilisierung des
Leistungsangebots im VRR

A Weiterentwicklung SozialTicket:
Abo Sozial und Flex Sozial

A Vereinfachung und

Weiterentwicklung von eezy VRR|

o /
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Lineares ErhohungsmalMogliche Szenarien VRR

A 2 Szenarien
1. Eine deutlich Uber den Vorjahrswerten liegende Tariferh6hung zum 01.01.2023

2. Eine bei den aktuellen Rahmenbedingungen moderate Tariferhohung zum 01.01.2023, inkl. einer

Revisionsklausel zum Frihjahr 2023

Varianten zur PreismalRnahme 2023

Preismaflnahme + 3,9 %
. + Revisionsklausel
0
Preismalinahme + 5,2 % unterjahrige Preisanpassung
ab Juni 2023 von 3,X %

onzo aAzZ2zd €
Plus zusatzlichca. M aA 2 d ¢

Einnahmensteigerung b nMXZd aAZ2d ¢

A Wenn es neue Bundesvorgaben gibt, setzt der VRR diese zusammen mit den Partner im Verbund und
in NRW zeitnah um.

A Der Ausgleichsmechanismus flr eine mogliche Bubdes Landesforderung erfolgt anhand der
jeweils aktuellen Tarifbasis. 11



Lineares ErhohungsmaldVNas machen die anderen VerbUnd@

A Im Durchschnitt iberproportionale Erhdhungsmafe im Vergleich zu bisherigen TarifmaRnahmen der letzten

Jahren und Ve€oronaNiveau

A Andere Verbiinde planen eine Tariferhdhung zwischen 1,7 % und 5,9 % zum 01.01.2023

12



Strukturelle Tarifmaldnahmen- SozialTicket ERB

Abo Sozial:

A AbonnementVariante desSozialTicketwird zum 01.01.2023 umgesetzt

Flex Sozial
ADNYzy RLINBAA HXZdn € LINP az2yltd b pn 252 -6k ad | dzF R
A In der App als digitales Ticket erwerbbar, Berechtigungsnachweis (Tragerkarte) ist mitzufiihren
A Umsetzungszeitpunkt wird im DezemiS#tzungsblock konkretisiert

A Das SozialTicket kann in verschiedenen Varianten angeboten werden, solange die Finanzierung durch

Zuwendungen des Landes NRW gedeckt ist

A Jahrliches Monitoring soll sicherstellen, dass die Landeszuwendungen bezogen auf die SozialTicket Produkte

auskommilich sind
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eTarif—Weiterentwicklung und Vereinfachung (RB

A eTarif bleibt preisstabil in allen Tarifraumen von NRW

A Vereinfachung: Der aktuelle e€kgrif soll in Zusammenarbeit mit den Partnern in NRW in der Struktur

einfacher und einheitlicher werden.

A Weiterentwicklung: Erweiterung fiir zusétzliche Kundengruppen mit einem flexiblen Mobilitatsbediirfnis, das

Uber klassische Gelegenheitsfahrten hinausgeht.
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Zusammenfassung VRR

A Lineare Preiserhohung leistet Beitrag zur Stabilisierung des Angebots im VRR

Lineares
Erh6hungsmaR

A Tarifbasis 2023 gilt als Basis fiir mogliche Férderungen von Bund und Land Ak

A Sozialticketvird ab dem 01.01.2023 als Abonnemafatriante angeboten

A FlexSoziakird im ersten Halbjahr 2023 umgesetzt. Konkretisierung des

Strukturelle

Zeitpunkts erfolgt im Dezemb&itzungsblock Tarif-

MaBnahmen

A Der eezyTarif wird vereinfacht und weiterentwickelt



Risikoanalyse- OPNVFinanzierung 2023 VRR

Externe Faktoren Ca. 500 Mio. EUR netto zusatzliche Finanzierungslicke durch
Kostenentwicklung (Personal, Treibstoffe etc.) und Cefahaden

Maogliches 9 EurdicketNachfolgemodell

Best Case WorstCase
Rettungsschirm und Erh6hung der Rettungsschirm und teilweise Erh6hung|der KeinRettungsschirm unkeine
Regionalisierungsmittel fWSPV/SPNV Regionalisierungsmittel Erhohung der Regionalisierungsmitte

TarifmalRnahme 2023.,2 % => 41,8 Mio. EUR / 3,9 % + 3,X % mit 34,3 Mio. EUR + X Mio. EUR

_Nein_ | Nein_ | Nen

Ausgleichbasis Jahr Ausgleichbasis Jahr Zusatzliches Defizit z.T. Zusatzliches Defizit Zysatzliches Defizit z.T. Zuséatzliches Defizi

2019 wird erhdht, 2019 wird nicht erhéht,durch die Tarifmal3nahme durch die TarifmaRnahme
kein zusatzliches  zusatzliches Defizit abgefedert abgefedert
Defizit

Abbestellung von Abbestellung von
Verkehrsleistung eher| | Verkehrsleistung ggf.
unwahrscheinlich notwendig

Abbestellung von Verkehrsleistwhg
wahrscheinlich

Abbestellung Verkehrsleistund]
unwahrscheinlich




