VRR

Niederschrift
Nr. 15a

uber die o6ffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Verkehr und Planung der
VRR A6R am Donnerstag, den 19.09.2024, 10:00 Uhr, VRR AGR,
Augustastr. 1, 45879 Gelsenkirchen, Raum V05/V06

Anwesende (It. Anwesenheitsliste)

Vorsitzender
Herr Norbert Schilff

CDU ordentliche Mitglieder

Herr Heiner Cdllen, Frau Alexandra Graber, Herr Andreas Hartnigk, Herr Frank Heidenreich,
Herr Jorg Jedfeld, Herr Johannes Kraft, Herr Denis Osmann, Herr Tim Woljeme

SPD plus ordentliche Mitglieder

Herr Bernd Goerke, Herr Christoph Heidenreich, Herr Rudiger Lehr, Herr Daniel Pilz, Herr
Ingo Vogel

Biindnis 90/Die Griinen ordentliche Mitglieder
Herr Norbert Czerwinski, Herr Rolf Fli3 (bis 10:58 Uhr), Herr Axel Hercher, Herr Leon Krock

NVN ordentliche Mitglieder
Herr Frank Berger

CDU stellvertretende Mitglieder
Herr Guido Gortz, Herr Rainer Voigt (bis 10:53 Uhr)

Biindnis 90/Die Griinen stellvertretende Mitglieder

Frau Martina Herrmann

Berater/Géste

Herr Lothar Ebbers, Herr Jurgen Eichel, Herr Reinicke (National Express)

Vorstand VRR AGR
Herr Oliver Wittke




Verwaltung
Herr Ralf Dammann, Herr Ulrich Haller, Herr Robert Nieberg, Herr Georg Seifert

Schriftfiihrer/stellv. Schriftfiihrer

Frau Vanessa Marth



Tagesordnung

Drucksache-Nr.:

Form und Frist der Ladung
Beschlussfahigkeit und Tagesordnung

Genehmigung der Niederschrift Gber die 6ffentliche Sitzung des
Ausschusses vom 20.06.2024

Bericht aus der Kommission "Landlicher Raum" vom 01.07.2024
und 17.09.2024

Sachstandsbericht GP/X/2024/0764
Aktuelle Personalsituation bei National Express

Anfragen und Mitteilungen



Herr Schilff eréffnet die Sitzung des Ausschusses fiir Verkehr und Planung und begrif3t die

Anwesenden.

1. Form und Frist der Ladung

Herr Schilff stellt die form- und fristgerechte Ladung zur Sitzung des
Ausschusses fir Verkehr und Planung fest. Die ordentlichen Mitglieder des
Gremiums Herr Canzler (vertreten durch Herrn Gortz), Frau Besche-Krastl
(vertreten durch Frau Herrmann) und Frau Dr. Pientak (vertreten durch Herrn

Voigt) sind fur die heutige Sitzung entschuldigt.

2. Beschlussfiahigkeit und Tagesordnung

Herr Schilff stellt die Beschlussfahigkeit des Ausschusses fur Verkehr und
Planung fest. Es gibt keine Ergdnzungen zur Tagesordnung. Herr Schilff schlagt
vor, den TOP 6 vorzuziehen, damit Herr Reinicke den Ausschuss im Anschluss

verlassen kann. Die Tagesordnung wird dementsprechend angepasst.

3. Genehmigung der Niederschrift Uber die 6ffentliche Sitzung des
Ausschusses vom 20.06.2024

Der Ausschuss flur Verkehr und Planung genehmigt einstimmig die Niederschrift

Uber die 6ffentliche Sitzung des Ausschusses vom 20.06.2024.

4, Aktuelle Personalsituation bei National Express

Herr Reinicke erlautert, dass mit Ubernahme der Linien von Abellio (RRX Los 1)
Anfang des Jahres 2022 nicht alle Lokflihrer von National Express tGbernommen
werden konnten. Gleichzeitig gab es weiterhin Corona-bedingt hohe
Krankenstande. Dies fuhrte Mitte des Jahres 2023 zu einem zunehmenden
Unterbestand an Lokfuhrern, trotz einer Erhéhung der Quote an Leih-Lokflhrern.
Das Problem an den Leihlokfuhrerfirmen sei, dass diese fertig ausgebildete

LokfuUhrer am Markt mit deutlich hoheren Gehaltern abwerben wirden, aber nicht



selbst ausbilden wirden.

Herr Reinicke prognostiziert, dass der rechnerische Bedarf an Lokfuhrern bis
zum Jahresende 2025 steigen werde. Dies wurde an tarifvertraglichen Grinden
sowie der Schaffung von sozialeren, aber damit auch unproduktiveren Schichten
(z.B. bessere Pausenregelungen und Schichtibergangen) liegen. Um dem
steigenden Bedarf gerecht zu werden, sollen im kommenden Jahr die

Ausbildungszahlen deutlich erhéht werden.

Weiterhin erklart Herr Reinicke, dass man bereits im aktuellen Betrieb durch das
Auslegen von einzelnen Fahrten/-abschnitten der RE 11 versuchen wurde, das
System zu stabilisieren, da hierdurch Schichten eingespart werden koénnten.
Gleichzeitig wirde man versuchen, mit der erhéhten Zahl der durch die DB
InfraGO (auch kurzfristig gemeldeten) Bauarbeiten umzugehen und diese im

Sinne einer personaloptimierten Planung auszuregeln.

Herr Czerwinski erfragt, ob das Umsetzen der erstellten Jahresplane nicht
haufig auch an den neu abgeschlossenen Tarifvertragen scheitern wirde. Herr
Reinicke antwortet, dass die Vorgaben der Tarifvertrage wenig Flexibilitat

zulassen wiurden.

Herr Heidenreich stellt zur Diskussion, ob es mdglich sei, in den
Verkehrsvertragen eine Eigenerbringungsquote fur Lokflhrer festzulegen. Diese
kénne verhindern, dass zu viele LokfUhrer aus Leiharbeitsfirmen beauftragt
wilrden. Herr Reinicke sieht eine Mdglichkeit darin, eine Vorgabe zu machen,

wonach ein zu grof3er Anteil an eingekaufter Tf-Leistung nicht zulassig ware.

Herr Goerke erkundigt sich nach den Ausbildungsberufen, welche bei National
Express derzeit verstarkt ausgebildet werden. Herr Reinicke erklart, dass neben
der klassischen Ausbildung zum Lokflhrer, auch Eisenbahner im Betriebsdienst
(sogenannte EiB) ausgebildet wirden. Hierflir wirde es auch ausreichende
Interessenten geben. Der Vorteil sei, dass man damit zuklnftig Personen
beschaftigen wirde, die nicht nur Zige fahren konnten, sondern auch das

Gesamtsystem verstehen wirden.

Der Ausschuss fiur Verkehr und Planung nimmt den miindlichen Bericht zur

Kenntnis.



Bericht aus der Kommission "Landlicher Raum"” vom 01.07.2024 und
17.09.2024

Herr Nieberg berichtet von den letzten beiden Sitzungen der Kommission
,Landlicher Raum®. Im Wesentlichen seien drei Themen zu nennen: Das erste
Thema betrifft die Linie Venlo — Kaldenkirchen, welche auf niederlandischer Seite
durch das VU Arriva betrieben werde. Aufgrund finanzieller Probleme wirde man
eine Einstellung der Linie erwagen. Da diese Linie auch der Entlastung der RE 13
dienen wirde, habe der VRR ein Interesse, dass diese weiterbetrieben werde.
Eine mdgliche Lésung zur Attraktivierung der Linie sei z.B. die Anerkennung des

Deutschlandtickets.

Weiteres Thema seien die Car-Sharing Aktivitdten im landlichen Raum gewesen.
Diese seien bisher eher gering, wie Herr Zyweck in der Kommission erlauterte.
In der nachsten Sitzung werde Herr Zyweck dort den Bereich des Bike-Sharing

beleuchten.

Als drittes nennenswertes Thema nennt Herr Nieberg die On-Demand-Plattform
(Ansprechpartner Dr. Maximilian Miiller), welche entwickelt wirde, um die

derzeit existierenden zwdlf Apps zu vereinheitlichen.

Herr Jedfeld ergénzt, dass in der kommenden Sitzung des interfraktionellen
Arbeitskreises VRR/RVR/NWL im November das Thema "Metropolradruhr” auf
die Agenda gesetzt werden soll. Hier wird der RVR gebeten, das aktuelle

Vorgehen und den aktuellen Stand darzustellen.
Der Ausschuss flir Verkehr und Planung nimmt den Bericht der ,Kommission

Landlicher Raum*® zur Kenntnis.

Sachstandsbericht
Vorlage: GP/X/2024/0764

Herr Goerke merkt zum Sachstandsbericht zum Punkt aktuelle Betriebslage an,
dass dieser leider keine Hinweise zu den Problemen enthalte, die die Vielzahl an

Baustellen derzeit bereiten. Problematisch seien insbesondere die darauf noch



einmal zusatzlich gelegten Baustellen, welche die DB InfraGO scheinbar

unkoordiniert und kurzfristig ankundige.

Herr Schilff kindigt an, dass in einer der nachsten Sitzungen ein Vertreter der
DB InfraGO Personenbahnhéfe eingeladen sei. AnschlieRend wirde erneut ein
Vertreter der DB InfraGO Fahrwege eingeladen mit der Bitte um einen Ruickblick
2024 und Ausblick auf 2025. Im kommenden Sitzungsblock sei ein Vertreter der

VIAS eingeladen.

Herr Ebbers berichtet, dass bei go.Rheinland die Unterlagen der
Ausschusssitzungen immer sehr detailliert seien und haufig auch Uber
gemeinsame Vorhaben mit dem VRR Auskunft gaben. Herr Ebbers nennt z.B.
den Hochleistungskorridor Koéln — Hagen, die Ausstattung des Knoten
Ménchengladbach mit ETCS, das Aktionsprogramm Personal und Betrieb, das
neue Trassenpreissystem sowie die Strategie der IH-Container der DB InfraGO.
Herr Ebbers wiinscht sich, diese Informationen auch direkt Uber den VRR zu

erhalten.

Herr Dammann erklart, dass die genannten und durch go.Rheinland bereits
kommunizierten Themen auch beim VRR behandelt wirden und diesem
Gremium hier nicht vorenthalten werden sollen. Allerdings seien diese noch nicht
ausgeplant genug, um sie vorzustellen. Das Thema IH-Container beschaftigt
seine Fachgruppe S4 sehr intensiv und stellt alle bisher bekannte Praxis der
Baustellenbearbeitung in Frage. Die von der DB verfolgte Containerlogik liegt
haufig parallel zu bereits bekannten und ausgeplanten Grof3baustellen oder
zeitich ungeachtet von GroRveranstaltungen oder Feiertagen (z.B.
Silvesternacht). Wechselwirkungen der Containermalnahmen zu anderen
Baumalnahmen werden anscheinend bei der DB InfraGo nicht beachtet und es
ist fur alle beteiligten Institutionen extrem schwierig, einen Uberblick Uber die
MaRBnahmen zu erhalten. Der VRR hat diesen Sachverhalt in einem
Gesprachstermin mit der DB InfraGo bereits bemangelt und Verbesserungen

gefordert.

Zur Frage nach dem Hochleistungskorridor Koln — Hagen erlautert Herr
Dammann, dass man in der Endabstimmung zur Strukturierung der SEV-
Verkehre sei. Es seien regelmafig Zwischenberichte in den AK der kommunalen

Aufgabentrager und der Verkehrsunternehmen erfolgt. Im Anschluss werde man



das Konzept diesem Gremium vorstellen.

Herr Kraft berichtet, dass die derzeitige Betriebssituation dazu flihren wirde,
dass Fahrgaste auf andere Linien ausweichen wurden. Speziell auf der RE 13
wlrden schnell die Kapazitatsgrenzen erreicht. Herr Kraft fragt nach der
Traktionsbildung dieser Linie und der Moéglichkeit, die Kapazitaten zu erhdéhen. Er

bittet, das Thema bis zum nachsten Sitzungsblock zu klaren.

Erganzung im Nachgang zur Sitzung: Seitens der Verwaltung (Fachgruppe S4)
sei die Problematik bekannt. Es seien jedoch nicht ausreichend Fahrzeuge
vorhanden, um die Linie RE 13 in Doppeltraktion zu fahren. Dies werde sich mit
der Betriebsaufnahme durch die DB-Start ab Dezember 2026 andern.

Herr Seifert schlagt vor, das regelmaRige Thema Betriebslage im Rahmen des
Sachstandsberichtes nicht mehr darzustellen. Da der Vorlauf fur die Erstellung
der Sachstandsberichte bei ca. 4 Wochen liegen wiirde, waren die Informationen
zum Zeitpunkt der Sitzung haufig schon Uberholt. Stattdessen bietet Herr Seifert
an, den bekannten Mailverkehr zu nutzen, um Uber die aktuelle Betriebslage zu

informieren. Diesem Vorschlag stimmen alle Anwesenden zu.

Herr Czerwinski erfragt, weshalb die Wartungskosten fur das Dein Radschloss
System im Vergleich zu dem in Dusseldorf genutzten System CMD um ein

Vielfaches hoher seien.

Die Stabstelle Zukunftsnetz Mobilitat (Frau Habner) beantwortet die Frage im
Nachgang zur Sitzung:

Ein Vergleich der Wartungskosten beider Anbieter ist ohne Gegenulberstellung
der Wartungsumfange schlecht moglich. Bei der Berechnung von
Wartungskosten werden beispielsweise Reaktionszeiten im Support-Fall und bei
Stérungen an der Anlage, Fristen fir den Austausch von (elektronischen)
Bauteilen im Stérungsfall, Servicezeiten der Kundenhotline, Anzahl und Tiefe von
durchzufiihrenden Servicechecks und weitere Kriterien eingepreist. Die
unterschiedlichen Anforderungen in den Vertragen fihren folglich auch zu

unterschiedlichen Kosten, weshalb ein direkter Vergleich nicht mdglich sei.

Der Ausschuss fur Verkehr und Planung nimmt den Sachstand gemaf

Drucksache GP/X/2024/0764 und inklusive des ersten Nachtrags zur Kenntnis.



7. Anfragen und Mitteilungen

Es liegen keine Wortmeldungen vor.

Herr Schilff schliet den o6ffentlichen Teil der Sitzung des Ausschusses fir Verkehr und

Planung.

Norbert Schilff Vanessa Marth
Vorsitzender Schriftflhrerin





