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Abgrenzungsrichtlinie VRR AGR
i. d. F. vom 02.04.2025

1 Verwaltungs- und Planungsausgaben

1.1

Verwaltungsausgaben sind im Rahmen der Foérderung der OPNV-Infrastruktur nicht zuwen-
dungsfahig. Hierzu zahlen Personal- und Sachausgaben, insbesondere fir die nachstehend
aufgeflhrten Tatigkeiten:

1.1.1

Entwurfsaufstellung einschlieZlich der notwendigen Vorarbeiten und Untersuchungen,

1.1.2

Durchfuihrung des Planfeststellungsverfahrens und anderer Verfahren zur Erlangung des Bau-
rechts,

1.1.3

Ausschreibung und Vergabe der Bauarbeiten,

1.1.4

Bauvorbereitung, -tiberwachung, -lenkung und -abrechnung sowie Abnahmen (z. B. TUV,
TAB, Sicherheits- und Gesundheitskoordinator — SiGeKo -)

1.1.5

sonstige Tatigkeiten wie Offentlichkeitsarbeit, Beratung und Inbetriebnahmen

1.2

Vorhabenbezogene Planungsausgaben mit Ausnahme der fiur die unter Nr. 1.1.1 einzuord-
nende Planung werden in Form einer Planungskostenpauschale als zuwendungsféahig aner-
kannt und den zuwendungsfahigen Bauausgaben zugerechnet. Die Hohe der Planungskos-
tenpauschale bemisst sich nach der folgenden Tabelle 1.
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Hohe der zuwendungsfahigen Hohe der Planungskostenpauschale
Bauausgaben bezogen auf die zuwendungsfahigen Bau-
des Erstantrages ohne MwsSt. ausgaben des Erstantrages
< 100.000 Euro 5v. H.
> 100.000 Euro und < 500.000 Euro 4v. H.
> 500.000 Euro 3v. H.

Tabelle 1: Hohe der Planungskostenpauschale

Hiervon ausgenommen sind MalRnahmen nach 88 3, 13 Eisenbahnkreuzungsgesetz und § 41
BundeswasserstralRengesetz (WaStrG), da die entsprechenden Aufwendungen durch den
Verwaltungsausgabenzuschlag von 10 v. H. abgegolten sind.

Hierin enthalten sind das Aufstellen und Prifen der Ausfihrungsstatik einschlie3lich der erfor-
derlichen Ausfiihrungszeichnungen und Bewehrungsplane, der statischen Berechnung der
Hilfskonstruktionen und baulichen Zwischenzustdnde sowie der technischen Bearbeitung ein-
schlie3lich der zugehoérigen Ausflihrungsunterlagen.

2 Grunderwerbsausgaben

2.1 Grundsatze

Bei einem Grundstlick, das dauernd fiir ein Vorhaben verwendet wird, sind die Gestehungs-
kosten unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit zuwen-
dungsfahig, wenn das Grundsttick nach dem 1.1.1961 erworben wurde. Dies gilt auch fur Rest-
flachen, die nicht mehr wirtschaftlich nutzbar sind.

Wird eine bestehende Anlage ausgebaut, so sind Grunderwerbskosten nur insoweit zuwen-
dungsfahig, als bisher nicht fir die Anlage genutzte Flachen in Anspruch genommen werden.

Wird fiir das Grundstiick, das fir ein Vorhaben in Anspruch genommen werden soll, einem
Dritten ein Tauschgrundstiick zur Verfiigung gestellt, so sind zuwendungsfahig die Geste-
hungskosten, die beim Kauf des fiir das Vorhaben erforderlichen Grundstiicks entstanden wa-
ren.

Gestehungskosten fiir vom Vorhabentrager selbst benétigte Ersatzgrundstiicke sind nur dann
zuwendungsfahig, wenn sie fiir eine notwendige Verdnderung oder Verlegung anderer Ver-
kehrswege erforderlich sind.

Erforderlicher Grunderwerb fur landschaftspflegerische Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen
sowie Nutzungsbeschrankungen werden behandelt wie Flachen fur das Vorhaben selbst.

Bei Gemeinschaftsvorhaben ist gegenseitiger Grunderwerb nicht zuwendungsfahig.
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2.2 Umfang der Gestehungskosten

221
Zu den Gestehungskosten zahlen insbesondere:
- Kaufpreis fur Grundstticke einschlief3lich der zum Zeitpunkt des Erwerbs vorhandenen Ge-

baude und Anlagen, soweit er sich im Rahmen des Verkehrswertes (Marktwertes) nach
Wertermittlungsrichtlinien 2006 (WertR 2006) in der jeweiligen gultigen Fassung halt,

- Ablésungsbetrage fur Hypotheken oder sonstige Rechte, soweit nicht im Kaufpreis enthal-
ten,

- Entschadigungen gemal} Landesenteignungs- und -entschadigungsgesetz (EEG NW) in
der jeweiligen gultigen Fassung,

- Ausgaben fur Vorhaben des passiven Larmschutzes im Rahmen der Larmvorsorge,
- Rechtsanwalts- und Notargebihren,

- Gerichtskosten einschlieRlich der Kosten fur einen mit dem Grunderwerb zusammen-han-
genden Rechtsstreit,

- Kosten fiur Schlussvermessung und Katastergebihren,
- Kosten fiur grunderwerbsbezogene Gutachten durch vereidigte Sachverstandige,

- Grunderwerbsteuer.

222

Nicht zu den Gestehungskosten gehdren Maklergebiihren.

2.3 Erwerb von Rechten

Fur den Erwerb von Erbbaurechten oder Dienstbarkeiten gelten die Nummern 2.1 und 2.2
entsprechend.

Beim Grunderwerb auf Rentenbasis ist der kapitalisierte Rentenbetrag zuwendungsfahig,
wenn die Rentenverpflichtung mit einem Versicherer zugunsten des Rentenberechtigten ab-
gewickelt wird oder die Zuwendungsempfangerin/ der Zuwendungsempfanger diesen Betrag
wertbestandig anlegt, um hieraus die Rente zu leisten.

2.4 Freiwerdende Grundstlicke

Werden infolge eines Vorhabens Verkehrsanlagen aufgegeben oder an Dritte wéhrend der
Zweckbindungsfrist vermietet oder veraul3ert und/ oder kénnen die auf diese Weise freiwer-
denden Grundstlicke oder Grundstiicksteile vom Trager des Vorhabens wirtschaftlich genutzt
werden, so ist der Verkehrswert oder der Erlos bzw. die Mieteinnahmen, wenn dieser héher
ist, von den zuwendungsfahigen Ausgaben des Vorhabens abzusetzen. Dies gilt nicht, soweit
der Tréager des Vorhabens freiwerdende Grundstticke fur offentliche Verkehrsanlagen nutzt.
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25 Grunderwerb bei "In-sich-Geschéaften"

Grunderwerbsausgaben sind nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten und unter Beriicksichti-
gung strenger Mal3stabe grundsatzlich zuwendungsfahig auch bei Grundstiickskaufen

- zwischen Gemeinde und Eigengesellschaften und

- zwischen Mutter- und Tochtergesellschaften bzw. zwischen Teilgesellschaften.

Grunderwerbskosten sind bei Grundstiickskaufen zwischen Gemeinde und (rechtlich unselb-
standigem) Eigenbetrieb nicht zuwendungsfahig.

3 Bauausgaben

3.1

Die Ausgaben fir den Bau oder Ausbau der Verkehrswege und Verkehrsanlagen sind zuwen-
dungsfahig. Zum Bau oder Ausbau gehoren die Bauteile, Einrichtungen und Anlagen fir die
nach dem Stand der Technik verkehrsgerechte und betriebssichere Ausfuhrung des Vorha-
bens sowie die notwendigen Folgevorhaben. Hierzu werden auch gerechnet:

- Haftpflicht- und Bauwesenversicherung,

- Vermessungsarbeiten wahrend der Bauausfiihrung,

- Freimachen des Baugelandes einschlieBlich Kampfmittelbeseitigung (soweit nicht eine an-
dere Stelle zur Kostenlbernahme verpflichtet ist), Sichern bzw. Bergen von Bodendenkma-
lern,

- Baugrunduntersuchungen, die wahrend der Baudurchfuihrung notwendig werden,

- Eigen- und Fremdiberwachungsprifungen (Guteprifungen) nach technischen Vorschrif-
ten,

- Gutachten, die wahrend der Bauausfiihrung notwendig werden,

- Vorhaben zur Larmvorsorge gemaf Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) in der
jeweiligen giiltigen Fassung und der Verkehrswege-Schallschutzmaflinahmenverordnung
(24. BImSchV) in der jeweiligen giltigen Fassung,

- Brandschutzeinrichtungen und Wasserschutzanlagen,
- Lichtzeichenanlagen einschliel3lich zugehériger Steuerungsanlagen,

- Beleuchtungsanlagen, soweit sie flr die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer oder fir den
Betrieb der Verkehrsanlage erforderlich sind,

- Fahrgastuntersténde, Neu-, Aus- und Umbau von Haltestellen,
- bauliche Sicherung bzw. Absperrung der fertiggestellten Anlage bis zur Inbetriebnahme,
- Ausstattung der Bauwerke mit stationaren Prifeinrichtungen und erforderlichen Hilfsmitteln,

- Wiederherstellungsarbeiten (z. B. bauliche Anlagen, Grinanlagen) unter Beriicksichtigung
eines moglichen Wertausgleichs,
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- Bepflanzung und notwendige landschaftspflegerische Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
bis einschliellich der Fertigstellungspflege sowie Ersatzgeld nach Landschaftsgesetz (LG)
in der jeweiligen gultigen Fassung,

- Entschadigungsleistungen fir Einwirkungen auf benachbarte Grundstticke,
- Baustellen-Informationsschild mit Hinweis auf die Forderung,
- Bauwerksbicher, Bestandspléne und datenmaflige Erfassung von Ingenieurbauwerken,

- Kostenbeteiligung des StralRenbaulasttragers an den Neubaukosten einer gemeindlichen
Kanalisation (bei Ansatz der Pauschalregelung gem. Nr. 14 Abs. 2 der OD-Richtlinien wer-
den bis zu 2/3 der Pauschalséatze als Baukosten anerkannt).

- Ausgaben fur Winterbauvorhaben,
- Umsatzsteuer, soweit nicht umsatzsteuerabzugsberechtigt

- Rasengleise im Zusammenhang mit einem Neu- und Ausbau von Schienenstrecken, so-
lange die Herstellung von Rasengleisen nicht das alleinige Vorhabenziel ist.

3.2

3.2.1

Beim schienengebundenen (spurgebundenen) offentlichen Personennahverkehr sowie bei
Omnibusbahnhdfen werden auRerdem zum Bau und Ausbau der Verkehrswege bzw. -anlagen
gerechnet:

- Sicherungsposten (nicht jedoch deren Ausbildung),

- Fahrstromanlagen einschlieRlich Unterwerke oder Gleichrichterstationen,

- Niederspannungsanlagen mit Notstromversorgung,

- Anlagen fir Wasserversorgung, Heizung, Be- und Entliiftung sowie sanitare Anlagen,

- ortsfeste Funk-, Fernmelde- und Steuerungsanlagen (Reservebauteile nur nach MaRRgabe
der fur die technische Abnahme vorgeschriebenen notwendigen Erstausstattung),

- Anlagen zur Fahrgastinformation und Videotberwachung, Notrufeinrichtungen,
- ortsfeste Anlagen fur Fahrkartenerwerb und -entwertung,

- Schlussreinigung.
3.2.2

Bei Mischnutzungen von Verkehrsanlagen des OPNV (z. B. kommerzielle Nutzung, Fern-, GU-
ter- und Nahverkehr) ist nur der entsprechende Nahverkehrsanteil zuwendungsfahig.
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3.3 Eigenleistungen

Bei Eigenleistungen in geringem Umfang der Zuwendungsempfangerin/ des Zuwendungs-
empfangers sind die Ausgaben flr das tatséchlich eingesetzte Personal zuwendungsfahig.
Dabei sind die durch das Bundesministerium der Finanzen festgestellten Personalkostenan-
satze fur Kostenrechnungen/ Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen zu beachten. Bei Zuwen-
dungsempfangerinnen/ Zuwendungsempfangern, die nicht das 6ffentliche Besoldungs-/ Ver-
gutungsrecht anwenden, sind folgende Vergitungsgruppen zugrunde zu legen:

- Diplomingenieur(in) (TU/TH) TV6D Bund EG 14
- Diplomingenieur(in) (FH) TV6D Bund EG 11
- nichttechnische(r) Sachbearbeiter(in) TV6D Bund EG 9
- weitere(r) Mitarbeiter(in) TV6D Bund EG 3

Es sind die Personalkostenansatze fur die nachgeordneten Bundesbehdrden ohne die sonsti-
gen Personalgemeinkosten anzuwenden, und zwar die maf3geblichen Satze zum Zeitpunkt
des Entstehens der Aufwendungen.

3.4

Zum Bau oder Ausbau von Verkehrswegen oder -anlagen werden insbesondere nicht gerech-
net:

- Zusétzliche Bauleistungen fur zweckfremde Anlagen, wie Fern- und Guterverkehrsanlagen,
Zugénge zu Warenhausern, Ladenbauten,

- Betriebserschwernisse beim Tréger des Vorhabens oder dem Verkehrstrager, die durch
das Fordervorhaben verursacht werden,

- Schaffung von Ersatzparkraum des Vorhabentragers,

- Abl6sung von Betriebs- und Erhaltungskosten nach 8§ 15 Abs. 4 Eisenbahnkreuzungsge-
setz,

- Finanzierungskosten,

- ErsatzmalRnahmen und bau- und betriebstechnische Nachriistungen, soweit ein verkehrli-
cher Nutzen nicht gegeben ist,

- kunstlerische Ausgestaltung.

3.5
Des Weiteren sind nicht zuwendungsfahig:

- Anteile Diritter,

- Ausgaben fir ErschlieBungsanlagen in Hohe des beitragsfahigen ErschlieRungsaufwandes
nach 88 127 ff Baugesetzbuch (BauGB) in der jeweiligen gultigen Fassung und des Beitrags
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nach der Mustersatzung tber die Erhebung von Beitrdgen nach § 8 Kommunalabgabenge-
setz NRW (KAG) in der jeweiligen giiltigen Fassung fur stral3enbauliche Vorhaben.

3.6

Missen Anlagen eines Dritten im Zuge eines Foérdervorhabens verlegt, verandert oder erneu-
ert werden und sind die hierfiir entstehenden Kosten zuwendungsfahig, so sind unter enteig-
nungsrechtlichen Gesichtspunkten auch die dem Dritten entstehenden Aufwendungen fir In-
genieurleistungen (z. B. fur Planung, Bauleitung und Abrechnung) in angemessenem Umfang
zuwendungsfahig. Dies gilt nicht, sofern es sich bei den Anlagen Dritter um Verkehrswege
oder Verkehrsanlagen handelt.

Die Zuordnung von Ausgaben als zuwendungsfahig oder nicht zuwendungsfahig gilt unabhan-
gig davon, ob diese von der Vorhabentragerin/ vom Vorhabentrager, von der Zuwendungs-
empfangerin/ dem Zuwendungsempfanger oder in dessen Auftrag von einer(m) Dritten/Auf-
tragnehmer(in) erbracht werden.

4 Abgrenzung der zuwendungsfahigen Ausgaben bei Umleitungsstrecken

4.1 Herrichtung der Umleitungsstrecke

Die notwendigen Ausgaben fir die Herrichtung von Umleitungsstrecken, die fur die Durch-
fihrung eines zuwendungsfahigen Vorhabens erforderlich werden, sind zuwendungsfahig. Zur
Herrichtung gehort auch die Wiederherstellung des friiheren Zustandes sowie die Beseitigung
wesentlicher durch die Umleitung verursachter Schaden.

In der Regel sollen Umleitungsstrecken behelfsmafig so hergerichtet werden, wie es unter
Beruicksichtigung der Verkehrssicherheit fur die Aufnahme des Umleitungsverkehrs erforder-
lich ist. Werden dennoch bei der Herrichtung der Umleitungsstrecke MalRnhahmen getroffen,
die allein fur die Umleitung nicht erforderlich waren, so sind die insoweit entstehenden Kosten
nicht zuwendungsfahig.

4.2 Ersatzverkehr

Ist es wirtschaftlicher, an Stelle einer Umleitungsstrecke fur einen Schienenweg einen Ersatz-
verkehr (Busse) einzurichten, kénnen die Kosten fiir die Beschaffung (Anmietung, gegebenen-
falls Ankauf) der erforderlichen Fahrzeuge und/oder die Beauftragung des erforderlichen Per-
sonals zuwendungsfahig sein, wenn und soweit der Ersatzverkehr nicht mit vorhandenen
Fahrzeugen bzw. dem vorhandenen Personal durchgefihrt werden kann.

Bei der Festsetzung der zuwendungsfahigen Ausgaben ist der Restwert der erworbenen Fahr-
zeuge, den diese nach Beendigung des Ersatzverkehrs noch haben (Verkehrswert oder Ver-
kaufserlos, falls dieser hoher ist), abzusetzen. Der Restwert ist spatestens bei Vorlage des
Verwendungsnachweises vom Zuwendungsempfanger zu belegen. Bis dahin sind die
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zuwendungsfahigen Ausgaben fir die Fahrzeugbeschaffung vorlaufig aus dem Verhaltnis ei-
ner linearen Abschreibung der Fahrzeuge zur veranschlagten Umleitungsdauer festzusetzen.

4.3 Betriebserschwernisse

Kosten fir Betriebserschwernisse, die dem Trager des Vorhabens selbst oder dem Verkehrs-
trager durch die Umleitung entstehen, sind nicht zuwendungsfahig. Entschadigungen, die an
einen Dritten flr Betriebserschwernisse zu leisten sind, sind zuwendungsfahig.

4.4 Vorteilsausgleich

Werden nach Beendigung der Umleitung Stoffe zurtickgewonnen (z. B. Signalanlagen), so ist
der Wert von den zuwendungsfahigen Ausgaben abzusetzen.

Erwirbt der Bautrager durch die Herrichtung der Umleitungsstrecke einen erheblichen bleiben-
den materiellen Vorteil, so ist dieser bei der Festsetzung der zuwendungsfahigen Ausgaben
angemessen zu bericksichtigen. Das gilt nicht, wenn der fir die Umleitung benutzte Verkehrs-
weg selbst zuwendungsfahig ist.

5 Ortsfeste Informationssysteme (Ziffer 2.1.3 WLR)

Unter ortsfeste Informationssysteme fallen auch dynamische Fahrgastinformationsanzeiger
(DFI) an Haltestellen einschlie3lich der dazugehoérenden P+R-Anlagen. Zulassig sind alle
Anzeigersysteme, die mindestens die folgenden Anforderungen erfillen:

- Anzeige von Echtzeitdaten (aus lokalen ITCS oder Istdaten-Server (IDS) der VRR A6R).

- Anzeige aller Abfahrten der Haltestelle

- DFI-Anzeiger sind auch bei Dunkelheit ablesbar. Hierzu sind DFI-Anzeiger, die nicht von
sich aus leuchten, mit einer Hintergrundbeleuchtung auszustatten.

- Anzeigersysteme sind fur den Fahrgast barrierefrei nutzbar. Hierzu gehdort insbesondere
das Zwei-Sinne-Prinzip.

DFI-Systeme sind zuwendungsfahig, wenn an der Haltestelle nicht weniger als 4 Abfahrten
von konzessionierten Linien des 6ffentlichen Nahverkehrs je Stunde in der Hauptverkehrszeit
stattfinden.

Weisen Haltestellen weniger als 16 Abfahrten je Stunde in der Hauptverkehrszeit auf, sind
die zuwendungsfahigen Kosten auf 15.000 Euro je Bussteig begrenzt. Hierbei wird die An-
zahl der Abfahrten der konzessionierten Linien aller Steige einer Haltestelle zusammenge-
zahilt.

Abweichend hiervon bestehen bei StraRen- und Stadtbahnhaltestellen, SPNV-Stationen,
Verknipfungspunkten und ZOB keine Hochstbetrage.
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6 OPNV-Verkniipfungspunkt (Ziffer 2.1.5 WLR)

Ein OPNV-Verkniipfungspunkt mit mehreren Buslinien wird unter Einhaltung folgender Be-
dingungen als solcher anerkannt und ist zuwendungsféahig:

- mindestens 3 anschlussgesicherte Buslinien oder die Umsteigemoglichkeit ist mit kurzen
Wartezeiten durch hohe Taktdichte gegeben.

- DFI-Anlagen sind installiert, Uber die alle Abfahrten des Verkniipfungspunktes mit Echtzeit-
daten beauskunftet werden.

Ein OPNV-Verknupfungspunkt mit Buslinien und dem schienengebundenen OPNV oder
dem SPNV wird unter Einhaltung folgender Bedingungen als solcher anerkannt und ist zu-
wendungsfahig:

- mindestens Verknipfung von 3 Linien, wobei mindestens 1 Buslinie und mindestens 1 Linie
des schienengebundenen OPNV (StraRen- oder Stadtbahn) oder SPNV vorhanden sein
muss.

- geringe fuBlaufige und barrierefreie Distanz zwischen dem Ausstiegspunkt der Bushalte-
stelle und dem Einstiegspunkt an der Stral3enbahn-/ Stadtbahnhaltestelle bzw. dem Zu-
gang zur unabhangig gefiihrten Stadtbahnanlage oder SPNV-Anlage.

- Fahrplane der StralBenbahn-/ Stadtbahnlinien und Buslinien missen so aufeinander abge-
stimmt und wenn moglich anschlussgesichert sein oder eine hohe Taktdichte aufweisen,
so dass nur kurze Wartezeiten auftreten. Hierbei missen geplante Anschlisse auch fur
Personen mit Behinderungen erreichbar sein.

- DFI-Anlagen sind installiert, Uber die alle Abfahrten des Verkniipfungspunktes mit Echtzeit-
daten beauskunftet werden. Bahnsteigkanten verfligen tuber eigene DFI-Anzeiger.

Die Abgrenzung eines VerknlUpfungspunktes zu einem ZOB liegt in der zentralen Lage eines
ZOB in der Stadt oder einem Stadtteilzentrum sowie zur Entfernung zum nachsten ZOB.

7 Mobilstationen (Ziffer 2.1.11 WLR)

Eine Mobilstation im Sinne der Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR ist eine Haltestelle des OPNV
mit einer besonderen Verknipfungsfunktion zum Individualverkehr (1V), die die folgenden Min-
destanforderungen bezuglich der Wichtigkeit, der Ausstattung und weiterer Verkehrsform zu-

gleich erfullt:

Die Wichtigkeit der Haltestelle ergibt sich hierbei aus:

a) einer Verkniipfungsfunktion von OPNV-Linien,

b) einem hohen Mald an Ein- und Aussteigern,

c) einem oder mehreren besonderen Verkehrserzeugern im Umfeld oder
d) einer besonderen Funktion auf Quartiersebene
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Die Mindestausstattung besteht aus:

a) Stele, Wegweisung und Beschilderung der verschiedenen Angebote,

b) barrierefreien Zugéngen zu allen vorhandenen Verkehrsangeboten im Sinne der Wei-
terleitungsrichtlinie VRR A6R (Soweit einzelne Verkehrsangebote zum Zeitpunkt der
Antragstellung nicht barrierefrei genutzt werden kdnnen, muss der barrierefreie Aus-
bau im Nahverkehrsplan vorgesehen sein.),

c) stadtebaulicher Erkennbarkeit als Einheit,

d) Informationen zum Angebot,

e) Beleuchtung,

f) Sitzgelegenheiten und Witterungsschutz sowie

g) B+R-Anlage.

Einzelne Abweichungen von der Mindestausstattung sind bis auf die unter lit. b) aufgefihrten
Bedingungen und die Errichtung einer Stele gemaR lit. a) im geringen Umfang im Einzelfall
mdglich.

Die Mobilstationsstele gemalR lit. a) ist in das durchgangige Corporate Design der Mobilstation
zu integrieren. Hierbei wird die Verwendung des Landesdesigns gemal dem aktuellem Ge-
staltungsleitfaden empfohlen. In jedem Fall ist der Schriftzug ,Mobilstation®, das Markenlogo
,mobil.nrw* und das VRR-Logo auf der Mobilstationsstele zu verwenden.

Mindestbedingungen weiterer IV-Verkehrsform

Eine Mobilstation weist mindestens eine weitere Verkehrsform des Individualverkehrs auf.
Diese Anforderung kann insbesondere durch eine DeinRadschloss-Anlage, P+R-Anlage, Rol-
ler-/ Bike-/ Carsharing, weitere geteilte IV-Angebote oder Taxistande erfillt werden.

Fordergegenstand Stele, Wegweisung und Beschilderung

Erfullt eine OPNV-Haltestelle die zuvor genannten Mindestanforderungen an eine Mobilstation
bis auf eine Stele, Wegweisung oder Beschilderung gemaln lit. a) der Mindestausstattung, so
kénnen auf Antrag fur die Errichtung einer Stele und gegebenenfalls zusatzlich fur eine Weg-
weisung oder Beschilderung Zuwendungen bis zur Hohe des Sockelbetrags der zuwendungs-
fahigen Mobilstationspauschale bewilligt werden. Die Verwendung der Mobilstationspauschale
ist einzeln nachzuweisen.

Fordergegenstand weiterer Ausbau der Mobilstation
Wird eine Mobilstation errichtet oder ausgebaut, kdnnen hierzu Vorhaben nach Ziffern

a) 2.1.3 Oirtsfeste Informationssysteme (dynamische Fahrgastinformation) oder
b) 2.1.4 Neu- und Ausbau von ZOB oder

c) 2.1.5 OPNV-Verkniipfungspunkt oder

d) 2.1.6 Haltstelleneinrichtungen des OSPV oder

e) 2.1.9 P+R-Anlagen oder

f) 2.1.10 B+R-Anlagen

der Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R beantragt werden.
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In diesem Fall besteht die Mobilstationspauschale aus dem Sockelbetrag zuziglich 5 % der
beantragten zuwendungsfahigen Ausgaben der Errichtung oder des Ausbaus der Mobilstation.

Die Mobilstationspauschale kann fur zusatzliche durch die Mobilstation verursachte investive
Ausgaben verwendet werden, die nicht dem IV zuzurechnen sind. Hierzu zéhlen insbhesondere
Ausgaben fir besondere Planungsleistungen, die Stele, Wegweisung oder Beschilderung, er-
héhte Aufenthaltsqualitéat oder ein einheitliches Buchungs- und Zahlungssystem fiir alle ange-
botenen Mobilitatsformen. Die Verwendung der Mobilstationspauschale ist einzeln nachzuwei-
sen.

8 Beschleunigungsvorhaben und/ oder Anschlusssicherung/ ITCS
(Ziffer 2.1.2 WLR)

Die Fordersatze der Vorhaben richten sich nach dem Vorhandensein von stral3enseitigen-
und ITCS-seitigen Komponenten.

Unter straBenseitige Komponenten fallen insbesondere:

- bauliche und signaltechnische Anderungen an Lichtsignalanlagen (LSA)

- Bussonderspuren
Unter ITCS-Komponenten fallen insbesondere:

- ITCS-Soft- und zentralseitige Hardware

- ITCS-Streckenausriistung (ohne LSA)
ITCS-Fahrzeughardware ist nicht zuwendungsfahig.

Die Wirksamkeit von Beschleunigungsvorhaben und der Anschlusssicherung ist nachzuwei-
sen.

Der Umbau zu einer Fahrbahnrandhaltestelle kann nicht als Beschleunigungsvorhaben und/
oder Anschlusssicherung gemaf Ziffer 2.1 gefordert werden.

9 Kapazitatserhhungen des oberleitungsgebundenen kommunalen OSPNV
(Ziffer 2.1.8 WLR)

Geférdert werden kdnnen die folgenden Investitionsvorhaben zur Kapazitatserhéhung an be-
stehenden Strecken und Haltestellen des oberleitungsgebundenen kommunalen OPNV :

1. Neu- und Ausbau von Abstellanlagen im Netz, wenn diese nachweislich fur einen er-
hohten Fahrzeugeinsatz auf bestimmten Linien notwendig sind. Der Verwendungs-
zweck wird erst durch den tatsachlichen Mehreinsatz von Fahrzeugen auf den betref-
fenden Linien erreicht.
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2. Ausbau des Lichtraumprofils zum Einsatz breiterer Fahrzeuge. Der Verwendungs-
zweck wird erst durch den tatsachlichen Einsatz von Fahrzeugen auf den betreffenden
Linien, die aufgrund der grof3eren Fahrzeugbreite eine hohere Kapazitat aufweisen,
erreicht. Zuwendungsfahig sind bauliche Anderungen an der Gleislage und den hier-
durch ausgel6sten technisch notwendigen Anpassungen des begleitenden Gleis- und
StraRenraums sowie der Haltestellen.

3. Verlangerung von Bahnsteigen und Anpassung streckenbezogener Infrastruktur zum
Einsatz langerer Fahrzeuge. Der Verwendungszweck wird erst durch den tatséchlichen
Einsatz von Fahrzeugen auf den betreffenden Linien, die aufgrund der gréReren Fahr-
zeuglange eine héhere Kapazitat aufweisen, erreicht.

4. Weitere haltestellen- und streckenbezogene Vorhaben zur Verdichtung von Taktzeiten.
Hierunter fallen auch zentralseitige Vorhaben der Signaltechnik, Stellwerkstechnik und
Zugsicherungssysteme.

Gefordert werden kénnen nur Vorhaben, die nicht bereits in den Vorhabenplanen der Ver-
kehrsunternehmen des Programms ,Erneuerungsinvestitionen in die kommunale Schieneninf-
rastruktur in Nordrhein-Westfalen nach § 13 (1) Nr. 3 OPNVG NRW* enthalten sind.

10 Haltestelleneinrichtungen (Ziffer 2.1.6 WLR)

Zuwendungsfahig sind der Aus- und Neubau barrierefreier OSPV-Haltestellen und der barrie-
refreie Ausbau bestehender OSPV-Haltestellen unter den folgenden Bedingungen:

1. Zuwendungsfahig sind Grunderwerbsausgaben und Bauausgaben, die fir die Einrich-
tung der barrierefreien Haltestelle oder die Herstellung der Barrierefreiheit einer beste-
henden Haltestelle notwendig sind. Hierbei beschrankt sich die Zuwendungsféahigkeit
auf den jeweiligen Bus- bzw. Bahnsteig selbst sowie auf die hierdurch direkt ausgelos-
ten notwendigen Anpassungsarbeiten im angrenzenden StraRenraum einschlie3lich
Geh- und Radwege zur Herstellung eines verkehrssicheren und dem aktuellen Stand
der Technik entsprechenden Strallenraums im direkten Haltstellenumfeld. Fahr-
bahnquerungen und weitere Zuwege zu einer Haltstelle sind in der Regel nicht zuwen-
dungsfahig. Ausgenommen sind Fahrbahnguerungen zu Bus- bzw. Bahnsteigen, die
ausschlie3lich mittels Fahrbahnquerung erreichbar sind.

2. An Bushaltestellen werden Fahrgastunterstande bis zum Hoéchstbetrag der zuwen-
dungsfahigen Bauausgaben gemaf Anlage 1 — Fordersatze je Bussteigkante gefor-
dert. Dieser Hochstbetrag schlie3t auch Bauausgaben fir eine Dachbegrinung und
Photovoltaik-Anlagen zur Beleuchtung der Fahrgastunterstande ein.

3. Sollten die Fahrgastunterstdnde an Bushaltestellen ohne den zeitlich parallelen Aus-
bau der Bussteigkante fur den barrierefreien Ein- und Ausstieg (einschlieflich Blinden-
leitsystem) in das OPNV-Fahrzeug erfolgen, muss der Antragsteller vor Bewilligung
des Vorhabens uber den Nahverkehrsplan nachweisen, dass der barrierefreie Ausbau
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der Bussteigkante (einschlie3lich Blindenleitsystem) zu einem spateren Zeitpunkt er-
folgt oder die Barrierefreiheit bereits vorhanden ist.

4. Die Mindestausstattung einer geférderten Haltestelle umfasst einen Fahrgastunter-
stand mit Sitzgelegenheit, eine Beschilderung und einen Fahrplan sowie einen Papier-
korb. Zudem ist die jeweils gultige Richtlinie zur OSPV-Haltestellenausstattung im VRR
einzuhalten.

5. Ist als Folge des barrierefreien Ausbaus einer Bushaltestelle eine nachtragliche Ver-
starkung der bestehenden Fahrbahn unmittelbar vor der Haltestelle erforderlich und
liegt die Fahrbahn in kommunaler Baulasttragerschaft, so konnen die OPNV-
verursachten Mehrkosten der verstarkten Fahrbahn gegentber einer nicht verstarkten
Fahrbahn geftrdert werden. Die Erforderlichkeit der Fahrbahnverstarkung ist nachzu-
weisen.

11 Beriicksichtigung eines Wertausgleichs bei der Festsetzung der zuwendungs-
fahigen Ausgaben

11.1 Grundsatze

Zu den zuwendungsfahigen Ausgaben gehoéren grundsétzlich auch die Aufwendungen, die bei
der Durchflhrung eines zuwendungsfahigen Vorhabens durch eine notwendige Verlegung,
Verédnderung oder Erneuerung anderer Verkehrswege und -anlagen oder sonstiger Anlagen
anfallen.

Tritt durch die Verlegung, Veranderung oder Erneuerung fur derartige Anlagen eine Wertstei-
gerung oder -minderung durch Hinausschieben oder Vorverlegen des néchsten Erneuerungs-
termins ein, ist bei der Festsetzung der zuwendungsfahigen Ausgaben ein Wertausgleich zu
bertcksichtigen.

Diese Regelungen Uber die Berticksichtigung eines Wertausgleichs sind nicht zugrunde zu
legen, soweit besonderes Recht etwas anderes Uber den Wertausgleich bestimmt.

11.2 Ausnahmen
Ein Wertausgleich entfallt, soweit im notwendigen Umfang
- Verkehrswege oder -anlagen des Vorhabentragers selbst verlegt, verandert oder erneuert

werden,

- Verkehrswege oder -anlagen Dritter, die selbst zuwendungsfahig sind, verlegt, verandert
oder erneuert werden,

- zusatzliche Anlagenteile nur infolge des Vorhabens erstellt werden miissen (z. B. bei Ver-
sorgungsleitungen: Einbau von Schiebern, Muffen, Schachten, Diukern und Rohrmehrlan-

gen).
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Das Gleiche gilt, wenn der Eingriff in die Anlagen dem Unternehmen keinen Vor- oder Nach-
teil bringt. Dies kann insbesondere dann der Fall sein, wenn

- eine Anlage unter Verwendung des vorhandenen Materials nur verlegt wird oder

- nur ein Teil der Anlage erneuert wird, der bei einer spateren Erneuerung der Anlage nicht

ausgespart werden kann.

Ein Wertausgleich ist auch dann nicht vorzunehmen, wenn bei Anlagen Dritter Folgekosten-
pflicht besteht, und der Dritte die gesamten Kosten der Verlegung oder Veranderung der An-
lage zu tragen hat. Sofern der Dritte aufgrund eines bestehenden Vertrages nur einen Teil der
Kosten fur den Wertausgleich zu tGbernehmen hat, ist dieser Anteil bei der Festsetzung des
Wertausgleichs anzurechnen. Entschadigungen im Zuge von Vorhaben, die aufgrund von zu-
wendungsfahigen Bauvorhaben notwendig werden, kdnnen nur an selbstandige Betriebe ge-
wahrt werden, fur die keine Folgekostenpflicht besteht.

11.3 Berechnung des Wertausgleichs

Als Wertausgleich sind fir die Ermittlung der zuwendungsfahigen Ausgaben

- die nachvollziehbar geschatzte Kapitalwertdifferenz zwischen der alten und der neuen An-
lage,

- der Wert der anfallenden Gegensténde,

- die Kosten fir Vorhaben auf Veranlassung des Tragers der Anlage,

- Vor- und Nachteile der Betriebsfiihrung und Unterhaltung der Anlagen Dritter

zu berticksichtigen.

11.4 Pauschalierung

Bei Ver- und Entsorgungsanlagen sind in der Regel als Wertausgleich 40 v. H. der tats&chli-
chen Kosten der Verlegung, Veranderung oder Erneuerung anzusetzen. Hierin sind auch ent-
halten

- Kosten fur Vorhaben auf Veranlassung des Tragers der Anlage,

- Vor- und Nachteile der Betriebsflihrung und Unterhaltung,

- Wertminderungen.

Bei Telekommunikationslinien betragt der Ausgleich pauschal 20 v. H. der tatsachlichen Kos-

ten der Verlegung, Verénderung oder Erneuerung, soweit dem eine gesetzliche oder vertrag-
liche Regelung nicht entgegensteht.

Fur kathodisch geschitzte Leitungen gilt ebenfalls ein Pauschalansatz in Héhe von 20 v. H.
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