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Praambel

Um eine Vereinfachung der tariflichen Angebote im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
zu erreichen und damit Neukunden zu gewinnen, haben das Verkehrsministerium des Landes
Nordrhein-Westfalen (NRW) und die Tariforganisationen in NRW die landesweite Einfihrung
von eTarifen in NRW vereinbart.

Die Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR erlasst hiermit

- auf der Grundlage des ,Memorandum of Understanding“ vom 2. Dezember 2020 und nach §
14 OPNVG NRW

- auf der Grundlage der § 5 Abs. 2 Ziff. 5 ZVS und § 9 A6R-Satzung (Finanzierungslibertragung
der Aufgabentrager auf die VRR AGR)

- mit Beschluss des Verwaltungsrates vom 07.12.2021 (Drucksache O/X/2021/0213)

die nachfolgenden Regelungen als ALLGEMEINE VORSCHRIFT gemalf Art. 3 Absatz 2 VO
(EG) Nr. 1370/2007.

1 Zustandigkeit

Dem VRR obliegt nach § 5 Abs. 3 Satz 3 OPNVG NRW die Aufgabe, auf eine integrierte
Verkehrsgestaltung im OPNV innerhalb des Gebietes seiner Mitglieder hinzuwirken. Im
Bereich des straRengebundenen OPNV haben die Mitglieder des VRR diesem nach Mafgabe
des OPNVG NRW freiwillig die Aufgabe der Durchfiihrung der Finanzierung und Sicherstellung
der Ausgleichsleistungen flir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen der Betreiber offentlicher
Personenverkehrsdienste in Zusammenhang mit der Durchfiihrung o6ffentlicher
Personenverkehrsdienste nach dem PBefG auf der Basis von Art. 8 Absatz 2 bzw. Art. 3 und
5 VO 1370/2007, der sonstigen europarechtlichen Vorschriften und der einschlagigen
Vorschriften des PBefG (Finanzierung des OPNV) zur Wahrung im eigenen Namen (ibertragen
(Delegation). Naheres regeln die Zweckverbandssatzung des VRR, die Richtlinie zur
Finanzierung des OSPV im VRR (Finanzierungsrichtlinie) sowie die entsprechenden
Richtlinien.

2 Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung (Festsetzung eines Hochsttarifs)

Durch diese Richtlinie werden der NRW-eTarif sowie der VRR-Fahrten-Preisdeckel im VRR-
eTarif als Hochsttarif i.S.d. Art. 3 Abs. 2 VO 1370/2007 festgesetzt. Die bei den
Ausgleichsberechtigten entstehenden nicht gedeckten Kosten durch den NRW-eTarif werden
maximal bis zur Grenze des finanziellen Nettoeffekts ausgeglichen.

Die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung umfasst

a) die Beforderung von Fahrgasten mit dem NRW-e-Tarif im Schienenpersonen-
nahverkehr nach § 2 Abs. 12 AEG (SPNV) sowie im Linienverkehr mit
StraRenbahnen und O-Bussen und Kraftfahrzeugen nach § 42 PBefG (OSPV) mit
Quelle und Ziel im Geltungsbereich dieser Richtlinie zu den jeweils von den
Genehmigungsbehoérden zugestimmten Befdrderungsentgelten, Beférderungsbe-
dingungen und Tarifbestimmungen des NRW-eTarifs sowie des VRR-eTarifs.



4.1

4.2

b) den Abschluss eines Kooperationsvertrages oder ausnahmsweise im Falle
geringfiigiger Verkehrsleistungen im Ubergangsbereich (ein- und ausbrechender
Verkehr) eines Assoziierungsvertrages mit der VRR A6R;

c) die Teilnahme am Einnahmenaufteilungsverfahren im VRR nach Maligabe der
entsprechenden Vertrage.

Das komplette VRR-Tarifwerk ist im Internetauftrit der VRR AOR abrufbar
(www.vrr.de).

Geografischer Geltungsbereich

Die Richtlinie gilt im gesamten Gebiet des Zweckverbands VRR zuzliglich des Gebiets
des Nahverkehrs-Zweckverbands Niederrhein.

Gegenstand der Forderung, Verhaltnis zwischen dieser Richtlinie und
offentlichen Dienstleistungsauftragen

Die durch die VRR AR den Ausgleichsberechtigten gewahrte Ausgleichsleistung erfolgt
zur Deckung der durch die Anwendung des NRW-eTarifs sowie des VRR-Fahrten-
Preisdeckels im VRR-eTarif bedingten nicht gedeckten Kosten. Die VRR ASR beachtet
die Vorgaben des Rechts der Europaischen Union durch eine transparente und
diskriminierungsfreie Gewahrung von Ausgleichsleistungen sowie eine auf den
Nettoeffekt aus der Erflllung der Tarifpflicht beschrankte Gewahrung von
Ausgleichsleistungen.

Sofern ein Ausgleichsberechtigter sowohl unter den Anwendungsbereich dieser
Richtlinie fallt als auch Uber einen &ffentlichen Dienstleistungsauftrag verfiigt, der die
Anwendung des NRW-eTarifs sowie des VRR-Fahrten-Preisdeckels im VRR-eTarif
verbindlich vorgibt, soll beziglich des Ausgleichsanspruchs diese Richtlinie vorrangig
gelten.

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:

a) ,EA-Organisationen: Organisationen, die fir die jeweilige regionale Einnahmen-
aufteilung zustéandig sind; dies sind die Verbundgesellschaften der Verkehrsver-
binde (VRR, VRS, AVV), Verkehrsgemeinschaften (OWL V, VPH, VGWS, WTG)
und Tarifgemeinschaften (TG ML/RL).

b) EinzelTicket NRW*: Beim EinzelTicket NRW handelt es sich um ein netzweit
gulltiges PauschalpreisTicket des NRW-Tarifs.

c) ,Erlosverantwortliche®: Erlésverantwortliche sind Verkehrsunternehmen bzw.
Aufgabentrager, denen die Fahrgelderldse flr die von ihnen erbrachten bzw. von
ihnen beauftragten Verkehrsleistungen wirtschaftlich zustehen.

d) ,eTarife in NRW*: Die eTarife in NRW (AVV-eTarif, VRR-eTarif, VRS-eTarif, WT-
eTarif, NRW-eTarif) sind digitale, entfernungsbasierte Tarifangebote in Nordrhein-



Westfalen. Der Preis je Fahrt eines Fahrgastes wird auf Basis von Grundpreisen
und Arbeitspreisen je angefangenem Luftlinienkilometer berechnet. Die Erfassung
des Weges, den ein Fahrgast zurilicklegt, erfolgt Giber das kundeneigene geeignete
digitale Medium (z. B. Smart-Phone).

e) ,VRR-Fahrten-Preisdeckel“: Der VRR-Fahrten-Preisdeckel begrenzt den Preis
einer Einzelfahrt im VRR-eTarif fur die 2. Wagenklasse auf die maximale Héhe des
Preises des gunstigsten VRR-Einzelticket fir diese Fahrtenrelation.

f) ,Kragen-Relationen®: Eine Kragen-Relation liegt vor, wenn die geometrische
Strecke der Fahrt eines Fahrgastes mit einem eTarif in NRW zwischen Start und
Ziel (Luftlinie) mehr als einen der Tarifraume Aachener Verkehrsverbund (AVV),
Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS), Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) oder
Westfalentarif (WT) berthrt und die Relation zwischen Start und Ziel einem kon-
ventionellen Tarif der regionalen Tariforganisationen AVV, VRR, VRS oder WT
unterliegt.

g) .,NRW-24h-Preisdeckel®: Der NRW-24h-Preisdeckel begrenzt den Gesamtfahr-
preis fur alle in diesem Zeitraum fallenden Fahrten eines Fahrgastes auf eine
maximale Hoéhe.

h) ,NRW-eTarif‘: Der NRW-eTarif ist einer der eTarife in NRW. Er gilt fir Fahrten, bei
denen die Luftlinie der Reiserelation durch mehr als einen der Tarifrdume fihrt, der
NRW-24h-Preisdeckel oder der NRW-Monats-Preisdeckel Anwendung findet
.Einzelheiten ergeben sich aus den Tarifbestimmungen Uber den NRW-Tarif in der
jeweils gultigen Fassung.

i) ,NRW-Fahrten-Preisdeckel“: Der NRW-Fahrten-Preisdeckel begrenzt den Preis
einer Einzelfahrt im NRW-eTarif fur die 2. Wagenklasse auf die maximale Hohe des
Preises des EinzelTicket NRW fur diese Fahrtrelation.

i) sNRW-Monats-Preisdeckel: Der NRW-Monats-Preisdeckel begrenzt den
Gesamtfahrpreis fir alle in diesem Zeitraum (Kalendermonat) fallenden Fahrten
eines Fahrgastes in der 2. Wagenklasse auf eine maximale Hohe.

k) ,NRW-Relationen“: Eine NRW-Relation liegt vor, wenn die Fahrt eines Fahrgastes
mit einem eTarif in NRW durchgefihrt wird und es sich nicht um eine Verbund-
binnen- oder Kragen-Relation handelt.

I) ,Tariforganisationen“. Organisationen, die fir die jeweilige regionale Tarifge-
staltung zustandig sind; dies sind die Aachener Verkehrsverbund GmbH (AVV),
Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH (VRS), Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R
(VRR) und WestfalenTarif GmbH (WTG).

m) ,Verbundbinnenrelationen“: Eine Verbund-Binnenrelation liegt vor, wenn die
geometrische Strecke der Fahrt eines Fahrgastes mit einem eTarif in NRW zwi-
schen Start und Ziel (Luftlinie) nur einen der Tarifraume Aachener Verkehrsverbund
(AVV), Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS), Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR)
oder WestfalenTarif (WT) berlhrt. Hierbei kdnnen Abschnitte der Luftlinie aul3er-
halb von Nordrhein-Westfalen verlaufen oder Start bzw. Ziel auf3erhalb von Nord-
rhein-Westfalen liegen.
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n) ,VRR-24h-Preisdeckel’: Der VRR-24h-Preisdeckel begrenzt den Gesamtfahrpreis
fur alle in diesem Zeitraum fallenden Fahrten eines Fahrgastes mit VRR-eTarif auf
eine maximale Hohe.

o) ,Verkehrsunternehmen": Offentliche und private Eisenbahnverkehrsunternehmen
sowie oOffentliche und private Verkehrsunternehmen, die Personenbeférderungs-
leistungen geman § 2 Abs. 12 AEG bzw. § 42 PBefG auf dem Gebiet der VRR A6R
durchfihren oder die Betriebsfihrung fur einen genehmigten Linienverkehr
innehaben, soweit sie hierfur die Erldsverantwortung tragen.

Ausgleichsberechtigte
Die Ausgleichsleistungen nach dieser Richtlinie werden

a) Verkehrsunternehmen, die

- den Nachweis der vertraglichen Verpflichtung zur Anwendung des NRW-eTarifs
sowie des VRR-Fahrten-Preisdeckels im VRR-eTarif und zur Einhaltung der
Tarifbestimmungen des NRW-eTarifs und des VRR-eTarifs sowie der Beforde-
rungsbedingungen Nahverkehr NRW in der jeweils gultigen Fassung erbringen,

- als erlésverantwortlicher Abrechnungspartner direkt oder indirekt Gber die EA-
Organisationen an der NRW-Einnahmenaufteilung teilnehmen und

- die Vorgaben des jeweils gultigen Nahverkehrsplans einhalten;

b) erlésverantwortlichen Aufgabentragern, die den Nachweis erbringen, dass sie die
Anwendung des NRW-eTarifs sowie desVRR-Fahrten-Preisdeckels im VRR-eTarif
und die Einhaltung der Tarifbestimmungen des NRW-eTarifs und des VRR-eTarifs
sowie der Beforderungsbedingungen Nahverkehr NRW in der jeweils gultigen
Fassung durch Abschluss des Kooperationsvertrags Uber den NRW-Tarif
sichergestellt haben,

gewahrt.

Im Fall von Gemeinschaftskonzessionen sind die Gemeinschaftskonzessionare jeweils
anteilig entsprechend ihres Leistungsanteils in Wagen-/Zugkilometern ausgleichsbe-
rechtigt, wenn nicht die Betriebsflihrung gem. § 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG auf einen Betreiber
Ubertragen ist.

Im Fall der Betriebsfihrungsubertragung ist nur der Betriebsflhrer, nicht auch der Ge-
nehmigungsinhaber ausgleichsberechtigt.

Antragsverfahren

Eine Ausgleichsleistung wird nur auf Antrag nach dem von der VRR A6R zur Verfligung
gestellten Muster gewahrt. Antrage auf Gewahrung einer Ausgleichsleistung sind bei der
VRR A6R als Bewilligungsbehérde bis zum 31. Oktober des dem Fdérderzeitraum
vorausgehenden Kalenderjahres zu stellen. Antrage fir Verkehre, die auf Basis von
offentlichen Dienstleistungsauftragen und/oder eigenwirtschaftlich erbracht werden,
kénnen geblindelt oder getrennt erfolgen. Erldsverantwortlichen Aufgabentragern ist es
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freigestellt, den Antrag durch das beauftragte Verkehrsunternehmen stellen zu lassen;
der Antrag ist im Namen des erlésverantwortlichen Aufgabentragers zu stellen.

Die fur die Ermittlung der vorlaufigen Ausgleichsleistungshdhe bendtigten
Datengrundlagen, aus denen die vorlaufige Ausgleichshdhe fir jeden
Ausgleichsberechtigten hervorgeht, erstellen das bei der VRS GmbH angesiedelte
Kompetenzcenter Marketing NRW (KCM) bzw. die EA-Organisationen und stellen sie
den Ausgleichsberechtigten sowie der VRR A6R zur Verfligung.

Der Ausgleichsberechtigte ist verpflichtet, der VRR A8R im Antragsformular seinen
unternehmensindividuellen Umsatzsteuersatz mitzuteilen. Andert sich dieser nach
Antragstellung mit Wirkung fiir den jeweiligen Férderzeitraum, ist die Anderung der VRR
A6R unverziglich in Textform mitzuteilen.

Wenn ein Ausgleichsberechtigter nach Ablauf der vorgenannten Frist erstmals im Laufe
des Bewilligungsjahres in den Geltungsbereich dieser Richtlinie fallt, hat er seinen
Antrag unverzuglich nach Kenntnis, spatestens aber sechs Wochen vor der
Betriebsaufnahme zu stellen. Im Ubrigen gelten Ziffer 7.1 bis 7.3 entsprechend.

Wirkt ein Ausgleichsberechtigter bei der Feststellung des Vorliegens der Ausgleichs-
voraussetzungen nicht mit oder meldet der Ausgleichsberechtigte die fiir die Berechnung
der Ausgleichshéhe erforderliche Information nach Ziffer 7.3 nicht fristgerecht, wird die
VRR AOR die Gewahrung einer Ausgleichsleistung ganz oder teilweise versagen. Die
VRR AGR entscheidet hiertiber nach pflichtgemaltem Ermessen.

Stellt der Ausgleichsberechtigte nach Vorliegen der endglltigen Daten aus der Ein-
nahmenaufteilung des KCM bzw. der EA-Organisationen fest, dass die sich aus den
Daten abzuleitende Ausgleichshéhe die beantragte Ausgleichshdhe Ubersteigt, kann der
Ausgleichsberechtigte einen Nachtragsantrag nach dem von der VRR AdR zur
Verflgung gestellten Muster bei der VRR AGR stellen.

Berechnung der Ausgleichshdhe

Die Berechnung der Ausgleichshdhe fur Fahrten im NRW-eTarif wird unter 8.2, fur
Fahrten im VRR-eTarif unter Anwendung des VRR-Fahrten-Preisdeckels unter 8.3,
dargestellt.

Die Berechnungen fur Fahrten im NRW-eTarif erfolgen durch das KCM in
Differenzierung nach Erlésverantwortlichen des SPNV sowie des OSPV. Die
Berechnung der Ausgleichshéhe erfolgt in folgenden Schritten:

a) Die Mindereinnahmen werden durch das KCM als Delta zwischen realisierter Brutto-
Einnahme fir die Fahrt eines Fahrgastes und mdglicher Brutto-Einnahme mit
alternativer Tarifierung bestimmt. Fir Fahrten im Geltungszeitraum eines NRW-24h-
Preisdeckels bzw. eines NRW-Monats-Preisdeckels wird die Einnahme je Fahrt
gemal Richtlinie zur Einnahmenaufteilung NRW-Tarif bestimmt. Als alternative
Tarifierung kommt der Preis mit Regelfahrausweisen flir die gleiche Relation zur
Anwendung. Regelfahrausweise sind
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o flir NRW-Relationen mit NRW-eTarif fir die 2. Wagenklasse: héhere Einnahme
aus der Fahrtberechtigung fir eine Einzelfahrt im NRW-eTarif ohne Ansatz des
NRW-Fahrten-Preisdeckels und EinzelTicket NRW,

o flir NRW-Relationen mit NRW-eTarif fir die 1. Wagenklasse: héhere Einnahme
aus der Fahrtberechtigung fir eine Einzelfahrt im NRW-eTarif fir die 1.
Wagenklasse und EinzelTicket NRW zuziiglich NRWupgrade1.KlasseFahrt,

e fUr Verbundbinnenrelationen: Fahrtberechtigung fir eine Einzelfahrt im
regionalen eTarif unter Ansatz von vor dem 1. Januar 2026 eingefuhrter Fahrten-
Preisdeckeln und

¢ fiir Kragenrelationen: Verbund-EinzelTicket.

b) Mindereinnahmen werden durch das KCM im gleichen Verhaltnis wie die
Einnahmen gemaR den Festlegungen der Richtlinie zur Einnahmenaufteilung NRW-
Tarif auf die Abschnitte der Fahrt aufgeteilt.

c) Der Mindererlds wird bei Verbundbinnenrelationen mit angewandtem NRW-24h-
Preisdeckel so begrenzt, dass die Summe aus Erlés und Mindererlds die VRR-24h-
Preisdeckel nicht Ubersteigt,

d) Das KCM Ubermittelt die Ergebnisse an die Erlésverantwortlichen des SPNV bzw.
die EA-Organisationen sowie an die VRR A6R.

Die Berechnung der Zuwendungshdéhe fur Fahrten in dem VRR-eTarif unter Anwendung
des VRR-Fahrten-Preisdeckels erfolgt durch die Fachgruppe Einnahmenaufteilung der
VRR AG6R in folgenden Schritten:

a) Die Mindereinnahmen werden durch die Fachgruppe Einnahmenaufteilung der
VRR AGR als Delta zwischen realisierter Brutto-Einnahme fur die Fahrt eines
Fahrgastes und maoglicher Brutto-Einnahme mit alternativer Tarifierung bestimmt.
Als alternative Tarifierung kommt der Preis mit Regelfahrausweisen fiir die gleiche
Relation zur Anwendung. Regelfahrausweis ist die Fahrtberechtigung fur eine
Einzelfahrt im VRR-eTarif.

b) Mindereinnahmen werden durch die Fachgruppe Einnahmenaufteilung der VRR
AGR im gleichen Verhaltnis wie die Einnahmen auf die Abschnitte der Fahrt
aufgeteilt.

Die Ausgleichsberechtigten Ubernehmen die von KCM und der Fachgruppe
Einnahmenaufteilung der VRR berechneten Mindererldse und bringen die
unternehmensindividuelle Umsatzsteuer in Abzug.

Fir den Fall, dass die vom Land NRW der VRR AOR zur Verfigung gestellten
finanziellen Mittel (s. Ziffer 9.4) nicht ausreichen, um einen vollstandigen Ausgleich zu
ermoglichen, wird die Ausgleichshohe fir alle Ausgleichsberechtigten im gleichen Maf}
proportional gekirzt.

Bewilligungsverfahren

Die Bewilligung der Ausgleichsleistung erfolgt durch Erlass eines Bescheids. In diesem
Bescheid wird die auf den Ausgleichsberechtigten fur den jeweiligen Férderzeitraum
entfallende Ausgleichsleistung festgelegt. Wurde der Antrag von einem fur den
jeweiligen Verkehr nicht ausgleichsberechtigen Verkehrsunternehmen im Namen des
erlésverantwortlichen Aufgabentragers gestellt, ergeht der Bescheid gegenuber dem
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erldsverantwortlichen Aufgabentrager; das antragstellende Verkehrsunternehmen erhalt
eine Durchschrift.

Zunachst ergeht auf Basis des Antrags unter Berlicksichtigung vorlaufiger Prognose-
werte ein vorlaufiger Bescheid. Die endguiltige Festsetzung erfolgt durch den endguiltigen
Bescheid (Schlussabrechnung), den die VRR A6R — soweit keine besonderen Umstande
vorliegen —nach Vorliegen der endgultigen Daten des KCM. Zuséatzliche Mittel auf Basis
eines Nachtragsantrags werden nur gewahrt, wenn und soweit der VRR A6R die dafur
erforderlichen finanziellen Mittel seitens des Landes NRW zur Verfigung stehen.

Fir den jeweiligen Forderzeitraum gewahrt die VRR AOR auf Antrag
Abschlagszahlungen auf Basis von Prognosedaten zu den in Ziffer 10.1 genannten
Terminen. Die Héhe der Abschlagszahlungen wird im vorlaufigen Bescheid von der VRR
A6R nach pflichtgemalRem Ermessen festgelegt.

Die Gewahrung der Ausgleichsleistung erfolgt unter der Bedingung einer Zuweisung der
erforderlichen Finanzmittel durch das Land NRW.

Auszahlung der Ausgleichsleistung, Uber-/ Unterzahlung

Die Auszahlung der Abschlagszahlungen erfolgt jeweils zum 15. Mai und zum 15.
Oktober des jeweiligen Forderzeitraums. Die Zahlungen erfolgen mittels Uberweisung
auf ein vom Ausgleichsberechtigten bei Antragstellung anzugebendes Konto.

Mit Erlass des endglltigen Bescheides wird der Ausgleichsempfanger daruber
informiert, ob er unter Beriicksichtigung eventuell erhaltener Abschlagszahlungen nach
Maligabe des unter Ziffer 8 dargestellten Berechnungsverfahrens tberzahlt ist. Im Fall
einer Uberzahlung ist der Ausgleichsempfanger zur Erstattung in Hohe des tiberzahlten
Betrages einschlieBlich Verzinsung mit 5 Prozentpunkten Uber dem jeweiligen
Basiszinssatz jahrlich gem. § 49 Abs. 3 Satz 1 VwWVfG NRW i.V.m. Nr. 8.5 VV zu § 44
LHO NRW verpflichtet. Im Falle der Unterzahlung wird die VRR ASR den ausstehenden
Betrag unverziglich nach Bestandskraft des endgultigen Bescheides, jedoch erst nach
Erhalt der entsprechenden Mittel seitens des Landes NRW, auf das im Antrag
angegebene Konto auszahlen.

Verwendungsnachweis

Unternehmen, die fur die Anwendung des NRW-eTarifs des VRR-Gemeinschaftstarifs
eine Ausgleichsleistung fir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen erhalten und anderen
betrieblichen Tatigkeiten als der Beférderung von Fahrgasten mit Fahrausweisen des
VRR-Gemeinschaftstarifs nachgehen, haben eine Trennungsrechnung einzurichten. Die
Durchfuhrungsvorschriften flr die Trennungsrechnung ergeben sich aus Nr. 5 des
Anhangs zur VO (EG) Nr.1370/2007 sowie dem entsprechend anzuwendenden
Abschnitt 6 der Finanzierungsrichtlinie des VRR. Die Schlisselung von
Querschnittsfunktionen hat nach den Grundsatzen der Sachgerechtigkeit und Stetigkeit
zu erfolgen. Die Trennungsrechnung muss den gleichen Zeitraum wie die
Jahresabschlisse umfassen.

Die Verwendung der Ausgleichsleistung ist vom Ausgleichsempfanger innerhalb von
acht Wochen ab Zugang der Schlussabrechnung der Bewilligungsbehoérde



nachzuweisen (Verwendungsnachweis). Der vereinfachte Verwendungsnachweis nach
dem als Anlage 4 beigefiigten Muster ist zugelassen und ausreichend.

11.3 Die Ausgleichsempfanger unterliegen der Verwendungspriifung durch den Landes-

rechnungshof des Landes Nordrhein-Westfalen gemaR § 16 Abs. 7 OPNVG NRW.

11.4 Der Landesrechnungshof ist berechtigt, die Verwendung der an die Ausgleichs-
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12.1

empfanger weitergeleiteten Mittel unmittelbar bei den Ausgleichsempfangern zu prufen.
Der Ausgleichsempfanger ist verpflichtet, diese Prifung zu unterstitzen und dem
Landesrechnungshof den hierflr erforderlichen Einblick in die Unterlagen zu gewahren.

Uberkompensationskontrolle

Unternehmen, die fur die Anwendung des NRW-Tarife sowie den VRR-Fahrten-
Preisdeckels im VRR-eTarif des VRR-Gemeinschaftstarifs eine Ausgleichsleistung fur
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen erhalten, verpflichten sich, die Regeln der Nrn. 1
bis 6 des Anhangs zur VO (EG) Nr. 1370/2007 einzuhalten. Naheres regeln die
entsprechend anzuwendenden Abschnitte 5 und 8 Finanzierungsrichtlinie des VRR. Fur
Verkehrsunternehmen die unter die Vorgaben der EU-VO (EG) Nr. 1998/2006 (,De-
minimis“-Beihilfen) fallen, gelten die Regelung dieser EU-VO.

12.2 Im Falle einer Uberkompensation verlangt die VRR ASR die Ausgleichsleistung ganz
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14.1

oder teilweise zur Vermeidung einer nicht mit dem Binnenmarkt vereinbaren Beihilfe
einschliellich Verzinsung mit 5 Prozentpunkten Giber dem jeweiligen Basiszinssatz gem.
§ 247 BGB zurlick. Fir die Verzinsung ist auf den Zeitpunkt der jeweiligen Auszahlung,
ab der die Uberzahlung eingetreten ist, abzustellen.

Anreizregelung

Der Anreiz zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung einer wirtschaftlichen
Geschéftsfuhrung gemaf Nr. 7 Anstr. 1 des Anhangs zur VO (EG) Nr. 1370/2007 ergibt
sich u. a. daraus, dass die Betreiber der Personenverkehrsdienste im VRR das Marktrisiko
tragen. Der Anreiz zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung der Erbringung von
Personenverkehrsdiensten ausreichend hoher Qualitat gemaf Nr. 7 Anstr. 2 des Anhangs
zur VO (EG) Nr. 1370/2007 ergibt sich u. a. aus dem Nahverkehrsplan des VRR und dem
jeweiligen Nahverkehrsplan der lokalen Aufgabentrager. Naheres regelt die Anlage 2
dieser Richtlinie.

Schlussbestimmungen

Die Ausgleichsberechtigten haben keinen Anspruch auf Gewahrung eines vollstandigen
Ausgleichs der durch die Anwendung des NRW-eTarifs sowie den VRR-Fahrten-
Preisdeckels im VRR-eTarif entstehenden nicht gedeckten Kosten im Zusammenhang
mit dem NRW-eTarif.

14.2 Die nach dieser Richtlinie gewahrten Zuschusse sind Subventionen im Sinne des § 264

Abs. 8 StGB. Soweit sich subventionserhebliche Tatsachen andern, ist dies der VRR
A6R unverziglich mitzuteilen.

14.3 Die Ausgleichsleistung auf der Grundlage dieser allgemeinen Vorschrift werden als

echte, nicht steuerbare Zuschilisse ohne Umsatzsteuer geleistet, weil sie nicht in



14.4

14.5
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unmittelbaren Zusammenhang mit einzelnen Beférderungsleistungen stehen und
lediglich dem Ausgleich nicht gedeckter Kosten aus der Anwendung des Hdéchsttarifs
nach dieser Richtlinie dienen. Soweit auf Ausgleichsleistungen der VRR A6R z. B.
wegen Anderung der Erlasslage oder anderweitiger rechtskréaftiger Entscheidung der
Finanzverwaltung zukulnftig Umsatzsteuer zu leisten sein sollte, wird dieser Betrag im
Rahmen der von der Bezirksregierung zur Verfigung gestellten Mittel von Seiten der
VRR A6R gewahrt. Dies gilt nicht fir Nebenkosten. Ziffer 9.5 gilt in entsprechender
Anwendung. FUr die umsatzsteuerliche Behandlung des Ausgleichs ist der
Ausgleichsempfanger verantwortlich. Sollte die Finanzverwaltung Umsatzsteuer auf die
Ausgleichsleistungen nach dieser Richtlinie erheben, sind die Ausgleichsempfanger in
Abstimmung mit der VRR A6R dazu verpflichtet, alle erforderlichen Rechtsmittel gegen
diese Erhebung zu ergreifen.

Die VRR AGR ist als zustandige Behdrde bzgl. des gemal dieser Richtlinie gewahrten
Zuschusses gem. Art. 7 Abs. 1 VO 1370/2007 berichtspflichtig. Entsprechend werden
die Daten der Ausgleichsempfanger in den Grenzen der Berichtspflicht veréffentlicht. Die
Ausgleichsempfanger, denen ein Zuschuss nach dieser Richtlinie gewahrt wird, kdnnen
sich im Umfang der der VRR AGR gesetzlich obliegenden Berichtspflicht nicht auf
Vertraulichkeit bzw. Geheimhaltung der von ihnen Ubermittelten Daten berufen.

Diese Richtlinie tritt am Tage nach ihrer Bekanntmachung in Kraft.

Anlagen:
Anlage 1: Memorandum of Understanding vom 02.12.2020

Anlage 2: Anreizregelung

Anlage 3: Musterantrag

Anlage 4: Muster-Verwendungsnachweis nach § 14 OPNVG

Anlage 5: Assoziierungsvertrag
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Anlage 2

Anreizregelung

Gem. Tz. 7 muss das Verfahren zur Gewahrung der Ausgleichsleistung einen Anreiz geben
zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung

- einer wirtschaftlichen Geschéftsfihrung des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes, die
objektiv nachprifbar ist
- und der Erbringung von Personenverkehrsdiensten ausreichend hoher Qualitat.

Anreiz zur wirtschaftlichen Geschaftsfuhrung

Das VRR-Finanzierungssystem berticksichtigt die Entscheidung des EuGH zur Rechtssache
AltmarkTrans und die darin aufgestellten vier Kriterien. Inhaltlich finden sich die ersten drei
Kriterien des AltmarkTrans-Urteils auch im Anhang der VO (EG) Nr. 1370/2007 wieder. Uber
die Anforderungen des Anhangs hinaus, wird durch das VRR-Finanzierungssystem auch das
vierte AltmarkTrans- Kriterium erfillt. Hierfir werden durch einen externen Gutachter
Richtwert- bzw. Vergleichswertkorridore fir die Finanzierungsbausteine unter
Bericksichtigung der Marktentwicklung innerhalb sowie aufierhalb des VRR und weiterer
Richtwert- bzw. Vergleichswertkorridore ("durchschnittlich, gut geflhrtes Unternehmen”;
Uberpriifung des KostenmalRstabs) ermittelt. Im Rahmen von Vergleichsanalysen werden alle
Daten der Verkehrsunternehmen bereits im Vorhinein (d. h. vor Beginn des
Abrechnungsjahres) einer Prifung unterzogen. Liegt ein Verkehrsunternehmen bei dieser
Prifung mit seinen unternehmensspezifischen Soll- bzw. Ist-Werten innerhalb oder unter der
im VRR ermittelten Korridore fur Richtwerte bzw. Vergleichswerte, wird maximal der
unternehmensspezifische Soll- bzw. Ist- Wert zugrunde gelegt. Liegt ein
Verkehrsunternehmen mit seinen unternehmensspezifischen Soll- bzw. Ist-Werten tber dem
Korridor von Richt- und Vergleichswerten im VRR, findet eine Kiirzung auf die Obergrenze des
Korridors statt. Somit ist flr die Verkehrsunternehmen seitens des VRR ein Anreiz geregelt,
dass keinesfalls eine Uberschreitung des Richt- bzw. Vergleichswerts stattfindet. Die
Fortschreibung der Richt- und Vergleichswerte ist in Anlage 9 ,Fortschreibung
Parameter/Indexierung” der Finanzierungsrichtlinie geregelt.

Diese so ermittelten EU-konformen Ausgleichsparameter kénnen im Rahmen der lokalen
Anhoérungsgesprache gem. § 19b ZVS durch den Aufgabentrédger entsprechend der
haushaltsrechtlichen Beschrankungen verringert werden. Hier kann der Aufgabentrager neben
qualitativen auch wirtschaftliche Anreize festlegen. Die Vorgaben fir diese Anreize finden sich
finanziell im Verbundetat wieder. Neben der Deckelung der Finanzierungsbetrage im Vorhinein
durch den Verbundetat, werden die Finanzierungsbetrage auch auf die Ergebnisse der
Ergebnisrechnung gedeckelt. Grundsatzlich  findet  eine Finanzierung von
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen erst statt, wenn eine entsprechende Betrauung
vorliegt. Im Rahmen dieser Betrauung koénnen wirtschaftliche bzw. qualitative Anreize
vorgegeben werden.

Neben den in der Richtlinie geregelten Anreizen werden im Rahmen dieser Anlage die Anreize
nach entsprechenden Anforderungen des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 geregelt.

Da die Anhangsabrechnung auf das Gesamtangebot und nicht nur auf die einzelnen
Verpflichtungen abstellt, ist hierfir auf das Marktrisiko abzustellen. Der Anreiz besteht darin,
dass das Unternehmen seinen Aufwand Uberwiegend durch seine Ertrage, die es am Markt
erzielt, deckt und diese Ertrage durch eine wirtschaftliche Geschaftsfiihrung positiv beeinflusst
werden kdnnen.
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Die Anreizregelung zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung einer wirtschaftlichen
Geschéaftsfuhrung des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes im VRR ergibt sich im Detail wie
folgt:

Nachfolgende Malstabe fir den Nachweis der wirtschaftlichen Geschaftsfuhrung sind im
Rahmen der Anhangsabrechnung als Zuschlag zum angemessenen Gewinn
bertcksichtigungsfahig:

a) Verbesserung der Kosteneffizienz im VRR

Im Rahmen der Anhangsabrechnung kann ein Zuschlag zur angemessenen
Kapitalrendite bzw. Marge von 0,5 bzw. 0,25% berticksichtigt werden. Voraussetzung
hierfur ist ein Nachweis, dass die Kostensteigerung des Unternehmens im Ist 10%
unterhalb der statistisch festgelegten Kostensteigerung des VRR-Warenkorbs
(gewichtet im Sinne Anlage 9 ,Fortschreibung Parameter/Indexierung® der
Finanzierungsrichtlinie) liegt. Der VRR kann hierzu verlangen, dass das
Verkehrsunternehmen ein entsprechendes Gutachten vorlegt.

b) Erhéhung der Nachfrageeffizienz

Im Rahmen der Anhangsabrechnung kann ein Zuschlag zur angemessenen
Kapitalrendite bzw. Marge von 0,5 bzw. 0,25% bertcksichtigt werden. Voraussetzung
hierflr ist ein Nachweis, dass die Erhéhung der Nachfrage des Unternehmens im Ist
10% oberhalb der im Verbundetat zugrunde gelegten, statistischen,
bedienungsgebietsspezifischen Nachfrageentwicklungen liegt. Der VRR kann hierzu
verlangen, dass das Verkehrsunternehmen ein entsprechendes Gutachten vorlegt.
Soweit planungsbezogene Fehler den Unterschiedsbetrag begriinden, fiihren diese zur
Minderung des Unterschiedsbetrags. Die Nachweisfihrung kann auch fir einzelne
Tarifgruppen im Rahmen der allgemeinen Vorschriffen angewendet werden
(z.B.Sozialticket, Ausbildungsverkehr-Pauschale).

Anreiz zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung ausreichend hoher Qualitat

Im VRR-Finanzierungssystem gibt es eine Wechselwirkung zwischen den Qualitatsvorgaben
und den Finanzierungsbetragen. Eine Senkung der kostenrelevanten Qualitat wird im Rahmen
der Prifung durch den VRR bericksichtigt.

Wie Dbereits oben dargestellt, kénnen die Aufgabentrager durch die lokalen
Anhoérungsgesprache gem. § 19b ZVS die Finanzierungsbetrage verringern und auch
qualitative Anreize festlegen. Diese finden sich dann finanziell im Verbundetat und in der
Ergebnisrechnung analog der obigen Darstellung wieder. Ebenfalls kbnnen im Rahmen der
Betrauung qualitative Anreize vorgegeben werden. Weiterhin kénnen Qualitatsvorgaben im
Rahmen eines Qualitadtsmanagementsystems im OSPV festgelegt werden.

Die Anreizregelung zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung der Erbringung von
Personenverkehrsdiensten in ausreichend hoher Qualitat ergibt sich im Detail analog der
Ermittlung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung des Bausteins 3 ,Verbund- und/oder
aufgabentragerbedingte Fahrzeugqualitadtsstandards® (vgl. Anlage 2.3 Richtlinie). Damit sind
die Uber das Finanzierungssystem geregelten Anreize fur die Fahrzeugqualitdtsstandards
abgedeckt. Fur die Ubrigen Bausteine ergeben sich qualitative Anreize aus den
Bewertungsvorgaben der Anlagen 2.1 bis 2.4.

Im Rahmen der Anhangsabrechnung kann ein Zuschlag zur angemessenen Kapitalrendite
bzw. Marge von 0,5 bzw. 0,25% berlcksichtigt werden, soweit von Unternehmen im VRR die
0.g. Finanzierungsbausteine nicht beantragt wurden. Voraussetzung hierfur ist ein Nachweis
entsprechend Anlage 2/3. Der VRR kann hierzu verlangen, dass das Verkehrsunternehmen
entsprechende Meldungen vorlegt. Die Nachweisfihrung kann anteilig auch fir einzelne
Tarifgruppen im Rahmen der allgemeinen Vorschriften angewendet werden (z.B. Sozialticket,
Ausbildungsverkehr-Pauschale).



13

Aktualisierungen dieser Anreizregelungen ergeben sich aus Anlage 12 der
Finanzierungsrichtlinie des VRR in der aktuellen Fassung.
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Anlage 4

Bewilligungsbehorde:
[Aufgabentragerorganisation]
Stralle, Haus-Nr.

PLZ, Ort

Verwendungsnachweis

Ausgleichsleistung der VRR A6R zum Ausgleich nicht gedeckter Kosten im
Zusammenhang mit dem NRW-eTarif fiir den Zeitraum vom [...] bis [...]

Durch Bescheid vom [...][der VRR A6R

wurden zur Finanzierung der o.g. Mallnahme insgesamt

bewilligt.

Es wurden ausgezahlt insgesamt

l. Sachbericht

Die VRR AOR hat [dem Ausgleichsempfanger] auf Grundlage der Richtlinie der
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR Uber die Festsetzung des NRW-eTarifs

im Gemeinschaftstarif fir den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) als Hoéchsttarif (NRW-
eTarif-Richtlinie - NRW-eTarif-RL- ) Ausgleichsleistungen in oben genannter Hohe gewahrt.

Der NRWe-eTarif ist als digitales und entfernungsbasiertes Tarifangebot im gesamten
Bundesland Nordrhein-Westfalen zum 01.12.2021 als Teil des NRW-Tarifs und damit auch im
Gebiet der VRR AG6R eingeflihrt worden. Die Tarifgenehmigung wurde durch die
Bezirksregierung [...] ausgesprochen am [...].
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Der NRW-eTarif wird auf Basis eines Grundpreises je Fahrt und eines Arbeitspreises je
angefangenem Luftlinienkilometer umgesetzt, bei dem die Erfassung des Fahrtwegs tber das
kundeneigene geeignete digitale Ausgabegerat als Nutzermedium erfolgt. Der NRW-eTarif
stellt einen gemeinsamen tarifichen Rahmen mit landesweit gleichen grundlegenden
Preisbildungsregeln und einem einheitichen NRW-24h-Preisdeckel dar, wobei die
Arbeitspreise zwischen den Tarifraumen in Nordrhein-Westfalen variieren kénnen.

Durch die Anwendung des NRW-eTarifs als Hochsttarif entstehen im Vergleich zum Status
Quo des bestehenden NRW-Tarifs und in den Kragen- bzw. Ubergangstarifen, wenn diese
durch den NRW-eTarif ausgelést werden, hohere nicht gedeckte Kosten bei [dem
Ausgleichsempfanger] als im konventionellen NRW-Tarif.

Die Ermittlung der Ausgleichshdhe je Ausgleichsempfanger erfolgt gemaR Ziffer 8 der oben
genannten Richtlinie vom [...] auf Basis der von dem Kompetenzcenter Marketing NRW bzw.
der Einnahmenaufteilung der VRR AR zur Verfugung gestellten Datengrundlage.

Il Bestatigung

Es wird bestéatigt, dass

o die Allgemeinen und Besonderen Nebenbestimmungen des Bescheides beachtet
wurden,

o die Ausgleichsleistungen notwendig waren, wirtschaftlich und sparsam verfahren
worden ist und die Betrage im Verwendungsnachweis mit den Blichern und Belegen
Ubereinstimmen,

o die Ausgleichsleistungen nach MalRgabe des Bescheides verwendet wurde,

e die vom Land gewahrte und durch die VRR ASR weitergeleitete Ausgleichsleistung
zur Deckung der durch die Anwendung des NRW-eTarifs bedingten nicht gedeckten
Kosten verwendet wurde.

Ort/Datum Unterschrift
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Anlage 5

Verbundgrundvertrag oder Assoziierungsvertrag

Assoziierungsvertrag

uber die Zusammenarbeit der Verkehrsunternehmen in ein- und

ausbrechenden Verkehren im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
mit der

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R

(Stand: 03.04.2012)

Das Verkehrsunternehmen ......
(nachfolgend VU genannt)
und
die Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR

(nachfolgend VRR genannt)

schlie3en folgenden

Assoziierungsvertrag:
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- Praambel

Die Vertragspartner arbeiten in allen diesen Vertrag betreffenden Fragen
vertrauensvoll und konstruktiv zusammen. Dabei sind grundsatzlich alle
Bestimmungen des Vertrages so anzuwenden, dass die Eigeninitiative und
Eigenverantwortlichkeit des Verkehrsunternehmens bei der Verwirklichung des

Vertragszieles gestarkt wird.

Der Vertrag regelt die Zusammenarbeit zwischen dem VRR und dem VU fir ein- und
ausbrechende Verkehre auf dem Gebiet des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr zur

Erreichung der jeweiligen gesetzlichen und satzungsmaRigen Ziele.

Die Zusammenarbeit im Rahmen dieses Vertrages und die daraus resultierenden
Standards, Richtlinien und Rahmenvorgaben des VRR dienen insbesondere dazu,
fir den Fahrgast im OPNV eine mdglichst verbundeinheitliche Benutzeroberflache
vorzuhalten. Das bedeutet, dass dazu Uber die unterschiedlichen Verkehrstrager und
Unternehmen des OPNV hinweg ein mdglichst einfacher und vereinheitlichter Zugang

zum System des Offentlichen Nahverkehrs zu bewirken ist.

14.611.
14.7 Grundlagen

14.8§ 1
14.9 Grundsatze und Zustandigkeiten

(1) Der VRR und das VU nehmen die ihnen durch Gesetz, Satzung oder sonstige

Rechtsvorschrift ibertragenen Aufgaben wahr.

(2) Zur Erfillung der im 6ffentlichen Interesse liegenden Aufgabe des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) im Verbundraum Rhein-Ruhr (Geltungsbereich des Verbundtarifs
nach § 3 Abs. 7 Satz 1 A6R-Satzung) vereinbaren die Vertragspartner eine enge

Kooperation nach MalRgabe der Bestimmungen dieses Vertrages.

(3) Die Vertragsparteien sind sich dariber einig, dass der VRR
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- in seiner Funktion als Mobilitdtsdienstleister im Gebiet des Verkehrsverbundes Rhein-
Ruhr (siehe anliegende Karte) gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen und den
kommunalen Aufgabentragern fir die Mobilitdt der Burger im Verbundgebiet durch
eine integrierte Verkehrs-gestaltung des OV sowie durch Vernetzung und Integration

der Verkehrssysteme und der Verkehrstrager sorgt,

- gemaR § 2 Absatz 3 OPNVG NRW das Ziel verfolgt, fiir die Bevdlkerung im
Verbundgebiet ein bedarfsgerechtes und an marktwirtschaftlichen Grundsatzen
ausgerichtetes OPNV-Leistungsangebot sicherzustellen, durch koordinierte Planung
und Ausgestaltung des OPNV-Leistungsangebotes, durch einheitliche und
nutzerfreundliche Tarife, durch eine koordinierte Fahrgastinformation unter
Berlcksichtigung von Menschen mit Hor- und Sehbehinderung, durch einheitliche
Quallitatsstandards sowie durch Verbesserung des Ubergangs vom Individualverkehr
auf den OPNV, durch Vereinfachung des Zugangs zum OPNV auf der Grundlage
einer engen Vernetzung aller Verkehrstrager die Attraktivitat des OPNV zu steigern,
und

- die im Abschnitt Il beschriebenen Aufgaben zur Koordinierung der
Verkehrsleistungen im Verbund sowie zur Sicherstellung einer verbundeinheitlichen
Benutzeroberflache gemeinsam fiir alle Verkehrsunternehmen im Verbundgebiet

wahrnimmt.

(4) Das VU unterstitzt den VRR bei der Wahrnehmung seiner Aufgaben.

(5) Dieser Vertrag ist kein offentlicher Dienstleistungsauftrag im Sinne der EU VO 1370/2007.

§2

14.10Rechtsstellung des Verkehrsunternehmens

Das VU ist Trager der sich aus Gesetzen, Verordnungen und o6ffentlich-rechtlichen
Genehmigungen ergebenden Rechte und Pflichten. Es ist ggdfls. Eigentimer bzw.
Pachter der Anlagen und/oder Verkehrsmittel und fiihrt den Betrieb im eigenen Namen

und auf eigene Rechnung.

§ 8 (Verbundtarif und Beférderungsbedingungen) bleibt davon unberihrt.
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14.11§ 3

14.12 Aufgaben des Verkehrsunternehmens

(1)

Das VU erbringt im Verbundgebiet fahrplanmaRige Linienverkehre fur die Allgemeinheit
im OSPV aufgrund eigener Genehmigung (§ 13 oder § 13a PBefG) oder als
Betriebsfihrer (§ 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG) nach den §§ 42 und 43 PBefG. Dabei sind die
Nahverkehrsplane des VRR und der bedienten Gebietskérperschaft, die jeweiligen
Betrauungen, die verkehrspolitischen Grundsatze und die Richtlinien des VRR zu

beachten.

Das VU wendet den Verbundtarif und die Beférderungsbedingungen des VRR an.

Soweit nicht durch bereits bestehende Regelungen abgedeckt, z.B. Sonderregelungen
auf Verbundebene, schliet das VU mit der VRR AOR und den anderen

Verbundverkehrsunternehmen den VRR Einnahmeaufteilungsvertrag ab.

14.13§ 4

14.14 Informationspflichten, Vertraulichkeit

Das Verkehrsunternehmen stellt dem VRR zu den festgelegten Terminen die Daten zur
Verfiigung, zu deren Uberlassung es nach der Finanzierungsrichtlinie des VRR, nach §
9 Abs. 2 und 4 A6R-Satzung, der Einnahmenaufteilungsrichtlinie, der Richtlinie

Fahrzeugférderung, einem Verkehrsvertrag oder auf anderer Grundlage verpflichtet ist.

Sofern der VRR im Rahmen seiner Aufgaben Kenntnis von vertraulichen
Unternehmensdaten erlangt, ist der VRR zur vertraulichen Behandlung dieser Daten

verpflichtet.

a) Das betrifft sowohl die 6ffentliche Darstellung als auch die Verbreitung gegenuber
anderen Verkehrsunternehmen oder Aufgabentragern, sofern die Weitergabe nicht
fur die Aufgabenwahrnehmung des VRR erforderlich ist (z.B. Einnahmenaufteilung,
Verkaufsstatistik, Verbundetat / SPNV-Etat, verbundbezogenes

Beschwerdemanagement, Qualitatscontrolling etc.).

b) Dazu gehdren auch Daten von Zuwendungs- bzw. Finanzierungsmaflinahmen,
insbesondere solcher aus dem VRR-Finanzierungssystem, sofern diese Daten
geeignet sind, potentiellen Wettbewerbern Hinweise fir die Preisgestaltung zu

geben.
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c) Dies gilt nicht, wenn der VRR zur Verdéffentlichung der Daten verpflichtet ist. Das

VU ist vorab Uber die herauszugebenden Daten zu informieren.

In jedem Fall sind die Interessen des VU zu wahren.

14.15 |ll.
14.16 Aufgaben im VRR

1417§5

14.18 Verbundtarif und Beférderungsbedingungen

(1) Der Verbundtarif setzt sich gemaR § 3 Abs. 7 Satz 2 AOR-Satzung aus dem VRR-
Regeltarif, den Ubergangs-, Gemeinschafts- und Anerkennungstarifen, dem NRW-Tarif

sowie Sondervereinbarungen zusammen.

(2) Der VRR stellt den Verbundtarif auf.

Dieser ist auf der Grundlage der VRR-Marketingstrategie, der Kostenentwicklung und
der Marktanforderungen sowie unter ranggleicher Beachtung der verkehrspolitischen
Ziele, Leitlinien und Grundsatzbeschlisse des VRR und der rechtlichen,
wirtschaftlichen und tatsachlichen Interessen des VU mdglichst kostendeckend zu

gestalten, jahrlich zu tGberprifen und ggf. anzupassen.

(3) Der VRR hat die Verhandlungen Uber die Bildung von Ubergangs-, Kragen- und
Anerkennungstarifen sowie Uber den Abschluss sonstiger Vereinbarungen mit
Verkehrsverblinden, Verkehrsgemeinschaften, Tarifgemeinschaften, dem
Verkehrsverbund nicht angehdrenden Verkehrsunternehmen und/oder Gebiets-
korperschaften und Verkehrsunternehmen, die mit einem Teilnetz dem Verbundnetz
nicht angehoren, zu flhren. Sonstige Vereinbarungen in diesem Sinne sind z. B. der
NRW-Tarif, kooperationsraum-uibergreifende Sonderangebote, die Anerkennung von

DB-Angeboten. Das Einvernehmen mit dem VU ist herzustellen, sofern es direkt
betroffen ist.

(4) Der VRR erstellt in Abstimmung mit dem VU einheitliche Beférderungs-bedingungen.

Andere Kooperationspartner im Rahmen des NRW-Tarifs sind ggfls. zu beteiligen.

(5) Das VU ist verpflichtet, auf seinen Anteil am Verbundverkehr den jeweils gultigen
Verbundtarif anzuwenden.
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(6) Das VU ist verpflichtet, auf seinen Anteil am Verbundverkehr die jeweils gultigen
allgemeinen und besonderen Beférderungsbedingungen anzuwenden. Unberihrt bleibt
die Berechtigung des VU, fir sein Bedienungsgebiet im Rahmen seines Hausrechts
erganzende individuelle Regelungen (z.B. Verzehrverbot in den Fahrzeugen) zu
erlassen, sofern diese nicht im Widerspruch zu den allgemeinen und besonderen
Beforderungsbedingungen stehen. Der VRR ist mit angemessenem zeitlichen Vorlauf

Uber die beabsichtigte Regelung zu informieren.

(7) Tarifliche Angebote im OPNV, die nicht von Absatz 1 erfasst sind, diirfen den

Verbundtarif nicht unterlaufen. Sie sind vor Antragstellung mit dem VRR abzustimmen.

(8) Der VRR kann verbundeinheitliche Sonderangebote erstellen, wenn dadurch die
Ergiebigkeit und Attraktivitat des VRR-Tarifs gesteigert werden kann.

Sie sind vor Antragstellung mit dem betroffenen VU abzustimmen.

(9) Der VRR hat jeweils rechtzeitig bei den Genehmigungsbehérden die Antrage
namens und im Auftrag des VU zu stellen. Die VU liefern friihzeitig die fir die

Antragstellung notwendigen Daten und Informationen.

14.19§ 6

14.20 Verbundbezogene Markt- und Verkehrsforschung

(1) Soweit nicht durch bereits bestehende Regelungen abgedeckt, z.B. Sonderregelungen
auf Verbundebene, filhrt das VU die zur Uberpriifung der Nachfrage nach seinen
Leistungen notwendigen Verkehrserhebungen in eigener Verantwortung durch. Es stellt

dem VRR die Ergebnisse auf Verlangen zur Verfigung.

142187

14.22Verkehrsplanung

(1) Der VRR erstellt den VRR-Nahverkehrsplan unter Mitwirkung der betroffenen
Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager nach Maligabe des § 8 Abs.1 A6R-Satzung.

(2) Der VRR betreibt Verkehrsinfrastrukturplanung als Grundlage flir Verkehrsplanungen
geman §§ 7 und 8 OPNVG NRW in Verbindung mit § 8 Abs. 2 A6R-Satzung und
beteiligt sich an regionalen und landesweiten Planungsprozessen zur Verbesserung der
Mobilitat.
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(3)

Der VRR nimmt als Trager offentlicher Belange zu den Antragen im Sinne des
Planungsrechts Stellung. Dabei stimmt er sich mit den kommunalen Gebiets-

kérperschaften und Verbundverkehrsunternehmen ab.

Ebenso nimmt er in technisch — wirtschaftlicher Hinsicht Stellung zu Antragen der
kommunalen Gebietskdrperschaften und der Verbundverkehrsunternehmen fir investive
Maflinahmen des stralRengebundenen OPNV nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG), soweit diese Auswirkungen auf den
SPNV haben.

Dabei unterstitzt er die Planungstatigkeit der kommunalen Gebietskdrperschaften und

der Verkehrsunternehmen.

1423 §8

14.24  Einnahmenaufteilung

(1) Der VRR teilt die im Verbundgebiet erzielten Einnahmen zwischen den den Verbundtarif

anwendenden Verkehrsunternehmen nach MalRgabe des VRR-

Einnahmenaufteilungsvertrages und der VRR-Einnahmenaufteilungsrichtlinie auf.

(2) Soweit nicht durch bereits bestehende Regelungen abgedeckt, z.B. Sonderregelungen

auf Verbundebene, ist das VU verpflichtet, mit dem VRR und den Ubrigen den
Verbundtarif anwendenden Verkehrsunternehmen den VRR-

Einnahmenaufteilungsvertrag abzuschlie3en.

(3) Der VRR schlief3t weitere dazu erforderliche Vereinbarungen in Abstimmung mit den

Verkehrsunternehmen ab.

14.25§ 9

14.26 Richtlinien

Zur Durchflihrung seiner Aufgaben, insbesondere zur Sicherstellung einer einheitlichen
Benutzeroberflache im VRR, erlasst der VRR nach Maligabe des § 4 Absatz 4 der
AOR-Satzung in Abstimmung mit den Verbundverkehrs-unternehmen Richtlinien.

Dabei sind Kriterien der wirtschaftlichen Zumutbarkeit zu beachten.

Das VU ist verpflichtet, die ordnungsgemal® zustande gekommenen Richtlinien zu

beachten und umzusetzen.




23

V.

Schlussbestimmungen

14.27§ 10

14.28 Inkrafttreten

Der Vertrag tritt mit Wirkung zum XXX in Kraft und lauft auf unbestimmte Zeit.

14.29 § 11

14.30Kundigung

(1) Eine Kindigung durch einen Vertragspartner ist zulassig,

a) ohne Einhaltung einer Frist, wenn die vertraglichen Regelungen zur

Einnahmenaufteilung aufler Kraft treten.

14.31 b) ohne Einhaltung einer Frist, wenn das Verkehrsunternehmen im

Gebiet des VRR keine Verkehrsleistungen mehr erbringt

(2) Im Ubrigen ist eine Kindigung mit einer Frist von einem Jahr zum Ende eines

Kalenderjahres mdglich. Das Recht zur aufRerordentlichen Kiindigung bleibt unberihrt.

(3) Im Falle der Kiindigung nach Absatz 1 Buchstabe a oder b und im Falle der

auBerordentlichen Kiindigung treffen die Vertragspartner eine Ubergangs-

regelung bis zum Ende des laufenden Verbundjahres.

14.32§ 12

14.33\Wirksamkeitsklausel, Nebenabreden, Schriftlichkeit

(1) Sollten einzelne Bestimmungen dieses Vertrages unwirksam sein oder werden,
so wird die Wirksamkeit der Ubrigen hiervon nicht berihrt. Die Vertragspartner

verpflichten sich, die unwirksame Bestimmung durch eine wirksame zu ersetzen,
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die dem urspringlich beabsichtigten Erfolg am nachsten kommt.

(2) Es gibt keine Nebenabreden zu diesem Vertrag.

(3) Anderungen oder Erganzungen dieses Vertrages bedirfen zu inrer Wirksamkeit
der Schriftform

Datum/Unterschrift



