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Beschlussvorlage
- offentlich -
Organisation Bereich/Periode/Jahr/Lfd. Nr./Nachtrag
M/VII/2007/0092

Beratungsfolge Sitzungstermin Zustandigkeiten
ﬁgsRschuss fur Tarif und Marketing der VRR 15.03.2007 Empfehlung
Unternehmensbeirat der VRR A6R 19.03.2007 Empfehlung
Verwaltungsrat der VRR AGR 29.03.2007 Entscheidung

Datum: 05.02.2007

Betreff

Preisanpassung zum 01. August 2007

Beschlussvorschlag

Wird nachgereicht.

Sachstandsbericht

Ausgangslage

Wie bereits in den Vorjahren soll die Preisgestaltung einen Beitrag zur Steigerung der Tarif-
einnahmen fir die Verkehrsunternehmen im VRR und damit zur Verbesserung ihrer Wirt-
schaftlichkeit leisten. Dabei sollen insbesondere Mehreinnahmen im SPNV-Bereich gene-
riert werden.

Mit Beschluss des Verwaltungsrates vom 23.Marz 2006 (Drucksachennummer VI11/06/19) ist
die Laufzeit der am 01.08.2006 in Kraft getretenen neuen VRR—Preisgestaltung bis mindes-
tens zum 31.07.2007 befristet. Die nachfolgend beschriebene Vorgehensweise soll fur eine
Preisgestaltung der VRR-Verbundfahrpreise mit Wirkung zum 01.08.2007 gelten und wie-
derum eine Laufzeit von mindestens 12 Monaten umfassen.

Mit der Anpassung der Verbundfahrpreise sollen die allgemeinen Preissteigerungen aufge-
fangen werden und es erfolgt eine anteilige Kompensation der reduzierten Regionalisie-
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rungsmittel, so dass weitere Belastungen der stadtischen Haushalte vermieden werden.

Auf Grund der Verscharfung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen durch steigende
Energiekosten, sinkende Landes- bzw. Bundesleistungen sowie das Auslaufen des Rabat-
tes mit der DB AG halt es der VRR deshalb fur notwendig, nach Ablauf der vom Verwal-
tungsrat beschlossenen Mindestlaufzeit von 12 Monaten eine Preisanpassung mit Wirkung
zum 01.08.2007 durchzuflhren, um die o. g. negativen Effekte zu kompensieren. Das Er-
héhungsmall wird sich diesbeziglich am Markt orientieren, um Absatzverluste zu vermei-
den.

Die vorgeschlagenen Preise sollen zwar grundsatzlich am 01.08.2007 geandert werden; bei
den Schultrdgerzahlungen und dem Preis des SemesterTickets sind aber dabei die vertrag-
lich fixierten anders lautenden Anpassungstermine und Regularien zu beachten.

Strategischer Ansatz fiir die Tarifanpassung zum 01.08.2007

Bei der diesjahrigen Tarifkalkulation wird der erfolgreich beschrittene Weg zur Gewinnung
von neuen bzw. Bindung von vorhandenen Stammkunden fortgesetzt (= Abostrategie). Zu-
friedene Dauerkunden bilden das Rickgrat flir eine verlassliche und ergiebige Tarifein-
nahme. Allerdings stellen gerade diese Kunden einen hohen Anspruch an die Leistungsfa-
higkeit des OPNV, so dass eine erfolgreiche Tarifkalkulation auch abhangig ist von Qualitat
und Umfang des OPNV-Leistungsangebotes. Dieses Gebot gewinnt angesichts der ange-
kuindigten Mittelkiirzungen fir den SPNV-Bereich als dem Riickgrat des OPNV zunehmend
an Bedeutung. Hier gilt es nun, mit der Preisfestsetzung den Spagat zwischen einer Markt-
vertraglichkeit auf der einen Seite und der Ertragsoptimierung auf der anderen Seite zu
schaffen.

Die konsequente Ausrichtung auf die Gewinnung und Bindung von Dauerkunden schlagt
sich in der aktuellen Entwicklung positiv nieder. Insgesamt konnte im Jahr 2006 im Ver-
gleich zum Vorjahr die Fahrgeldeinnahme um rd. 5,8 % (= 46,0 Mio. €) gesteigert werden.
Die Zahl der entgeltlichen Fahrten stieg dabei um 1,8 % auf ca. 1,1 Millarde. Das Gros ist
dabei den rund 30 000 neuen Dauerkunden zuzuschreiben. Als Sondereffekt sind zudem
rd. 4 Millionen Fahrten durch Touristen wahrend der FulRballweltmeisterschaft 2006 zu be-
nennen.

MaRgeblich beigetragen zu diesem guten Einnahmeergebnis haben die Tarifanpassung
zum 01.01.2006 um 3,4 % und die vorgezogene Preisanpassung zum 01.08.2006 um 4,9
%. Als beachtenswert ist im Vergleich zum Jahr 2005 aber der leicht abgeschwachte Trend
des Fahrtenzuwachses mit nur noch 1,8 % statt der vorjahrigen 2,7 % zu bezeichnen. Hier
zeigen sich sicherlich die bei einigen Ticketarten und Preisstufen bereits an der oberen
Schwelle erkennbaren Preiselastizitaten, die es bei der jetzt anstehenden Preismalinahme
zu berucksichtigen gilt.

Grundsatzlich soll auch weiterhin auf tariflichem Sektor der Anreiz zum Umstieg vom Barta-
rif auf Dauertickets erhalten bleiben, wobei die prozentuale Erhdhung nach Tickets und
Preisstufen differenziert erfolgt. Insofern erklaren sich folgende Maflinahmen:

Im Bartarif

o Weitere Reduzierung des Rabattes bei 4erTickets. Hier wird mittelfristig ein Rabattie-
rungsmall gemessen am EinzelTicketpreis bei allen Preisstufen von rd. 10 % ange-
strebt.
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o Bei den Ubrigen Tarifangeboten erfolgt aus vertriebstechnischen Grinden eine Erho-
hung der Ticketpreise in glatten 10—Cent—Schritten.

o Berucksichtigung der Preishdhe der landesweit geltenden Pauschalpreistickets Scho-
nerTagTicket NRW Single und Gruppe bei der Preisgestaltung der VRR-TagesTickets

und GruppenTickets in der Preisstufe C.

Im Zeitkartentarif

o Hobhere Anpassung bei der Monatskarte des Ticket2000 und allen 9 Uhr-Varianten, um
auch weiterhin noch vorhandene Preisspielraume auszuschdpfen, z. B. beim Ticket2000
fur die Nutzung der Zusatzleistungen.

e Bei den Abonnementvarianten wird das Spannungsverhaltnis von 10,15:12 auf
10,20 : 12 (gemessen an einzelnen Monatstickets) angehoben.

e Hohere Preisanpassung beim BarenTicket. Hier zeigt sich im Durchschnitt eine lange,
stadtiibergreifende Reiseweite im SPNV, die in der Regel gleichbedeutend mit der
Ausnutzung der 1. Klasse der DB ist.

e Generell deutlich starkere Anhebung der Tickets in den Preisstufen B und C. Gerade die
Ticketerldse in diesen beiden Preisstufen flieRen in einem hohen Malle den SPNV-
Unternehmen zu. Ein Mehrerlés in diesen Preisstufen bildet demzufolge auch einen
moglichen Deckungsbeitrag zur Sicherstellung des SPNV-Leistungsangebotes.

Preisanpassungen im Ausbildungsverkehr

Beim SchokoTicket soll eine Anpassung der Eigenanteile flir anspruchsberechtigte Kinder
bzw. fUr die volljahrigen Schilerinnen und Schiler erfolgen, wobei die gesetzlich zulassigen
Obergrenzen noch unterschritten werden. Die Grenze betragt derzeit fir das erste Kind
10,00 € und fir das zweite 6,00 €.

Gemal Beschluss der Zweckverbandsversammlung vom 26.02.2003 wird die Héhe der
Eigenanteile fur alle Vertragspartner von der Zweckverbandsversammlung verbundeinheit-
lich festgelegt. Dabei werden die Eigenanteile in Ganze als Fahrgeld fur die verbundweite
Freizeitnutzung angesehen. Eine formelle Zustimmung aller rd. 180 kommunalen und priva-
ten Schultrager ist dennoch von Néten, da diese It. Schulgesetz des Landes NW berechtigt
sind, Eigenanteile festzusetzen. Das entsprechende vertragliche Verfahren wird vom VRR
unmittelbar nach Beschlussfassung im Verwaltungsrat in die Wege geleitet. Nach diesem
nun vier Jahre lang praktizierten und bewahrten Procedere wird auch in 2007 mit einer Zu-
stimmung aller Vertragspartner gerechnet.

Bei den Zahlungen der Schultrdger wird die Preisanpassung unterproportional steigen und
diese vertragsgemal erst zum 01.01.2008 wirksam. Damit entstehen fur das Jahr 2007
aufgrund der nun vorgeschlagenen PreismalRnahme keine zusatzlichen Belastungen fir die
kommunalen und privaten Schultrager.

Durch die vertragliche Bindung der Schultrdgerzahlungen an die Preisentwicklung des
YoungTickets wird bei diesem zwangslaufig eine entsprechend moderatere Preisanpassung
mit dem gleichen prozentualen Erhéhungsmal3, allerdings bereits zum 01.08.2007 (zeit-
gleich mit den Ubrigen Ticketarten), wirksam.

Das SchokoTicket fir Selbstzahler soll Gberdurchschnittlich angehoben werden, da hier laut
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Markterkenntnissen noch Preisspielrdume vorhanden sind.

Beim SemesterTicket gelten vertragsgemal die im Marz 2006 festgelegten Ticketpreise fur
das SS 2007 und auch fur das WS 2007/2008. Der mit dieser Vorlage vorgeschlagene
Preis entspricht dem allgemeinen Erhéhungsmal’ und soll ab dem SS 2008 jeweils flr ein
Semester gelten. Dieser Vorschlag entspricht der Preisgleitklausel der vorhandenen Vertra-

ge.

Erwartete Mehreinnahme fiir das Tarifjahr 2007/2008

Insgesamt werden durch die vorgeschlagene Preisanpassung die dem VRR gemeldeten
Kostensteigerungen in Ganze sowie die Reduzierungen der Regionalisierungsmittel anteilig
kompensiert.

Mehrerlose fiir den SPNV durch den NRW-Tarif

Um weitere Mehrerldse im SPNV-Bereich zu erwirtschaften, werden derzeit intensive Ver-
handlungen mit dem Land NRW, den anderen 8 Aufgabentragern in NRW sowie der DB AG
geflihrt, um entsprechende Preisanpassungen im NRW-Tarif spatestens zum 01.01.2008
umzusetzen. Hier sind Uberproportionale Preissteigerungen bei den Pauschalpreistickets
sowie bei den relationsbezogenen Tickets denkbar, die besonders bei der DB AG zu deutli-
chen Mehreinnahmen flhren wirden.
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