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2. Bewertun der Daten nach der Norm der DB AG
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Strecklange Kommentar

662 km Daten vom UFM

66,5 km Wurden doppelt befahren

23,5 km Konnten nicht zugewiesen werden
Km-Positionen nicht bekannt

572 km Wurden den Strecken zugewiesen
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Einzelfehler
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Qualitdtskennzahl fiir Instandhaltung

(Gesamtsignal Standardabweichung)

0,0km | 0,250 km | 0,500 km
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Richtlinie

Bautechnik, Leit-, Signal- u. Oberbau inspizieren

Telekommunikationstechnik

Prufung der Gleisgeometrie mit Gleismessfahrzeugen 821.2001
Seite |
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Bewertung der Einzelfehler nach SR, , SR,,, und SR

lim

Tabelle: 2 BeurteilungsmaRstabe fiir Einzelfehler der Gleislage

_|
fo1)
o
m
o
ey
m
[ Beurteilungsmalstibe g
SR, | SRy | SRy Grenzwert =
fur die Grtlich zuldssige Geschwindigl:eit emilk VzG bazw. V2 NeiTech [kmvh] E
Moss- B | Auswer- | *< | 8 [ 120 [160 [>T ve T 80 [920 [ 160 [ w> [we] s0 [ 120 [ 160 [ v> =
Nr. Priifgrofe hasis alt e B0 | evs | <vs | <wx [ 230 BD |ewe | <ve |<wx | 230 | B0 | <ve | <we | <vx | 230 U&
i remy g 120 | 160 | 230 120 | 180 | 230 120 | 1607 | 230 5
Langshahe 2.6/, e | MulfSpize | 12 | 10 | 8 6 |5 [(15 |13 [11] & T 1= - 14| 11]9 £
I | Verwindung | 1.5-18.5 | 000 | MullSpize Tabelle 3, Kurve 1 U E
' i : Kurve 2 oder 3 =
Gegenseitige Mittehert! N i
% Hohenlage 5 mm Spitzs 10 | & 7 B |5 (13|11 9 8 T 1M1 |10] 9 . =
4 | Preilhghe 4,008, mm | MeltSpeze | 12 | 10 | 8 B |5[(165 |13 [11] 8 T1-1 - 4 |1111]8 m
oy 143 |+ +20 | +15 Tabelle 4 und =
; +* *
5 | Spurweite i Sitze 5 +16 | +16 | +10 | +5 | +27 | +27 | +27 39|.g Tabelle § )
S
o

for MeiTech-Strackenabschnite mit u > 150 mm galten dizse Werte auch fir Geschwindigheiten von 50 bis 120 kmh

¥ im Bereich won Fakop-Weichen und Schiensrauszigen beding! de  konsindtive Spurerwedlerung einen systematischen Fehler m Plefhdhensigna
Bei Uberschreitung von SR ygs bew. SRyn- Werten sind zur Beurieilung der Ergebrisse und Entschesdung erfordericher Marinahmen die Inspeldicnsergebnisse gemall

Ril 821 2005 heranzuzighen
kil

for Wzichen und Schienerauszige gelten die Beutedungsmalstabe der Spurweite gemal Ril 821.2005.

bei Urferschraitung ist sine Instandsatzung in Abhangigkeit vom Emgebeis der Dberprifung der aquivalerfen Konizitat bew der fahrdechnischen Inspektion

festzulegen  Sa

2




\/ Zustandsbewertung Strecken des VRR

Bewertung nach Gesamtsignal Standardabweichung

Tabelle 7: Auslosewert fur die Instandsetzungsplanung
(SRA-Wert) siehe Abschnittsbeurteilung im Ubersichtsschrieb
(821.2001A01)

VzG bzw. VzG 80<

NeiTech v < 80 <120 120<v=<160 | 160<v=<230 | 230<v=<300
(kmj/h) V=

s (LH) in mm 3,8 3,4 2,8 2,2 1,6

s (PH) in mm 3,8 3,4 2,8 2,2 1,6

s (GH) in mm 3,1 2,7 2,2 2,0 1,6

Zitat aus der Richtlinie 821.2001 (Abschnitt 5.9): ,,...Die Standardabweichung s dient als
zusitzliche Entscheidungshilfe fiir die Beurteilung der Qualitit der Gleislage. Wenn ein

Richtwert [...] iiberschritten wird, ist aufgrund 6rtlicher Uberpriifung zu entscheiden, —‘=
ob und welche zusammenhingende InstandsetzungsmafBinahme zur Verbesserung der |
Gleislage einzuleiten ist.* %
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Ergebnis Einzelfehleriiberschreitungen

Messgrosse Anzahl Uberschreitungen

Langehohe 1639
ORE-Verwindung 21
Richtung 317
Querhdhe 15
Spurweite 6389
Summe 8381
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Ergebnis Einzelfehleriiberschreitungen

E Langehohe
1639

/

B ORE-
Verwindung
21

[1Richtung 317

B Spurweite

6389
[0 Querhdhe 15
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Ergebnis Gesamtsignal Standardabweichung
(Berechnung nach Vorschrift)

Keine kompletten

Daten
20,836
4%
Uber Richtwert
176,111
31%

Unter Richtwert
371,685
65%

Zitat aus der Richtlinie 821.2001 (Abschnitt 5.9): ,,...Die Standardabweichung s dient als
zusitzliche Entscheidungshilfe fiir die Beurteilung der Qualitit der Gleislage. Wenn ein
Richtwert [...] iiberschritten wird, ist aufgrund 6rtlicher Uberpriifung zu entscheiden,
ob und welche zusammenhingende InstandsetzungsmafBinahme zur Verbesserung der
Gleislage einzuleiten ist.*
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Ergebnis Gesamtsignal Standardabweichung
(Vereinfachte Berechnung DB AG)

Keine kompletten

- Daten
Uber Richtwert 31,183
101,571 59,

15%

Unter Richtwert
535,878
80% — Sl
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Vereinfachtes Verfahren Berechnung DB AG

0,0km | 0,250 km | 0,500 km | 0,750 km |
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Berechnung nach Vorschrift fithrt zu einer

s strengeren Bewertung ca. 15% schlechter
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Fazit

e Be1 30 % der gemessenen Strecken ist der Richtwert
Gesamtsignal Standardabweichung iiberschritten

e Es sind viele Einzelfehler vorhanden, die durch das
Einfiigen von La-Fahrstellen reduziert werden

e Eine Bewertung ausschlieBlich nach La-Fahrstellen
(wie derzeit im Rahmen der LuFV praktiziert) ist
grundsitzlich abzulehnen
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Ausblick

 Inspektion des gesamten Netzes des VRR und das moglichst
einmal im Jahr

e Damit 1st eine Trendaussage iiber die Entwicklung der
Qualitidt des Netzes moglich.
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Trend Gesamtsignal Standardabweichung

Anzahl der guten Abschnitte

O Unter 100%

@ Uber 100%

Anzahl der schlechten Abschnitte

2008 2009 2010 2011 2012
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